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Koto pasowe
z ttumikiem

Jesli w kole paska osprzetu
silnika zastosowany zostat
ttumik drgan skretnych,
nalezy je regularnie
kontrolowa¢, gdyz

ulega ono naturalnemu
zuzyciu, co grozi awariami
elementdéw osprzetu. str. 14

Nie warto
ryzykowadé

Sprzegta  samonastawne
spotka¢ mozna w bardzo
wielu autach, a zatem pra-
widtowy sposéb ich wymiany
powinien by¢ powszechnie
znany. Tymczasem w bar-

dzo wielu przypadkach,
stosowana bywa meto-
da niewtasciwa, grozqca
uszkodzeniem  sprzegta.
Rzecz w tym, ze w odréz-
nieniu od zwyklych sprze-
giet ze sprezyngq talerzowq,
sprzegta  samonastawne
wymagajq, by przy ich
montazu uzywac specjal-
nego przyrzqdu. str. 23

Czym sprawdzié

SWieCe Zarowe

Samochody z silnikami wysokopreznymi
staly sie juz tak popularne, ze urzqdzenia
przeznaczone do ich diagnozowania po-
winny znajdowad sie praktycznie w kazdym
warsztacie. Jednym z podstawowych narze-
dzi stuzqcych sprawdzaniu, co tez dieslowi
moze dolega¢, jest za$ z pewnosciq tester
$wiec zarowych. Wiele ktopotéw pojawiajg-
cych sie przy uruchamianiu jednostek wy-
sokopreznych wynika wszak z niesprawno-
$ci tych $wiec. Skontrolowanie czy dziatajg
one wlasciwie, nalezy zatem do zelaznego
zestawu czynnosci diagnostycznych.

Bez odpowiedniego przyrzqdu nie jest to
operacja prosta z dwéch co najmniej po-
woddw. Po pierwsze, trzeba do tego $wiece
wymontowaé, co potrafi zajgé sporo czasu,
a czasem konczy sie ich uszkodzeniem. Po
wtére, nalezy ustali¢, z jakim typem $wiec
mamy do czynienia oraz wiedzie¢ w jaki
sposéb sprawdzi¢ $wiece danego rodzaju.
| w tym przypadku pomytka réwniez moze
doprowadzi¢ do zniszczenia $wiec.

Idealnym rozwigzaniem jawi sie w tej sy-
tuacji przyrzqd, ktéry umozliwi szybkie
i bezbtedne sprawdzenie kazdej $wiecy za-
rowej, niezaleznie od jej typu, bez potrzeby
jej wykrecania, a nawet bez koniecznosci
uruchamiania silnika. Warunki te spetnia
nowe urzqdzenie opracowane przez fir-
me BERU. Pozwala ono zbadac¢ wszystkie
$wiece przeznaczone do pracy pod napie-
ciem od 3,3 do 15V, zaréwno te najbar-
dziej klasyczne metalowe, jak i ceramiczne
takze wykorzystywane w systemach szyb-
kiego startu. Jest to bardzo istotna cecha
tego urzqdzenia, bowiem dostepne do tej
pory na rynku przyrzqdy testujgce mogty
sprawdza¢ tylko $wiece okreslonego ro-
dzaju. Rownie istotne jest takze i to, ze te-
ster sam rozpoznaje warto$¢ napiecia zasi-
lania $wiecy, a nastepnie sam dokonuije jej
sprawdzenia. Rolg mechanika pozostaje
wiec tylko podtgczenie przyrzqdu oraz od-
czytanie wyniku testu.

str. 11

RADOSEAW PAEKA,

KYB

- W Polsce nadal na-
prawia sie auta tak,
by koszty byly jak naj-
mniejsze. Stqd tez wiel-
kiego zainteresowania
zmontowanymi kolum-
nami McPersona jesz-
cze nie wida¢, co nie
znaczy, ze w przysztosci
rynek nie bedzie w tym
witasnie kierunku ewo-
luowat. str. 6

JERZY HORBATY,
Schaeffler Polska
— Badania wykazaty, ze

dwumasowe kota zama-
chowe mogq duzo skutecz-
niej dziataé, jesli zostang
rozbudowane. A konkret-
nie, gdy oprocz sprezyn
tukowych petnigcych role
elementéw  ttumiqco-roz-
praszajqcych znajdzie sie
w nich dodatkowy ttumik
drgan pracujgcy przy ni-
skich obrotach i samoczyn-
nie wytqczajqcy sie przy ich
str. 20

wzroscie.
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CZAS NA ZMIANY

roadhouse

NOWY WIZERUNEK AKCJA W CAtEJ EURORIE

iekszych

echnologii

nku czesci

awie dekadzie
DADHOUSE.

Przeprowadzana w catej Europie akcja informacyjna w zwigzku ze zmiang wizerunku
ROADHOUSE dotarta do Polski. Na naszym rynku zbiegta sie z coroczna specjalng ofertq
jesienng RH organizowanq przez generalnego przedstawiciela marki w Polsce firme KOLPAX,
Szczegéty na www.kolpax.pl

www.kolpax.pl
WYOBRAZNIA JEDYNA RZECZ KTOREJ NIE POTRAFIMY ZATRZYMAC
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Powrne Pancarss:

Profesjonalne wsparcie,
szeroka oferta

Chcesz utrzymac jakosc OE, a nawet jg przewyzszy¢? Instaluj
paski Micro-V*® XF i napinacze DriveAlign® firmy Gates

Kaxdy uklad napedu paska pomocniczego wymaaga stosowania produktdw najwysze| jakodcl,
Paski Micro-V* XF | napinacze DriveAlign® firmy Gates zaprojektowano, aby spelnialy lub
prewyEszaly wyrmogi stawiane czesclom dostarczanym na pierwszy montaz. Elementy ukladu
napedu paska pomocniczego firmy Gates zapewniajg kompleksowe pokrycie zastosowar parku
samochodowego oraz gwarantujg doskonate dopasowanie podczas Wyrmiansy.

Nie zadowalaj sie produktami gorsze] jakoécl niz jakoéé czedéci OE. Montuj produlkty Gates.

www.gates.com/europe - www.gatesautocat.com - inforequest@gates.com
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Swiat zmienia sie w tempie btyskawicznym,
nie wiadomo tylko czy na lepsze. Wiele
lat temu przemyst motoryzacyjny Polski
Ludowej wysytat swoje wyroby do Chin i Indii.
Socjalistyczne samochody nie stynety ani ze
szczegblnie wysokiej jakosci, a tym bardziej
z nowoczesnosci, ale mialy jedng zalete
z punktu widzenia eksportu do tych wielkich
azjatyckich krajow — byty tanie.
Minety  trzy  deka-
dy, a w tym czasie za
Wielkim Murem i nad
Zatokg Bengalskg wy-
rosty motoryzacyjne po-
tegi. Chinczycy i Hindusi
przechadzajg sie dzi$
wérod podupadtych eu-
ropejskich i amerykan-
skich marek niczym pod-
czas garazowej wyprze-
dazy i zastanawiajq sie,
czy czego$ nie kupi¢. Na razie jedni sprawili
sobie Volvo, drudzy szarpneli sie na Jaguara,
ale zdaje sie, ze to nie koniec zakupdw.
Rozwéj azjatyckiej motoryzacji sprawia, ze ro-
$nie popyt na paliwa, a wraz z nim réwniez
ceny. Kazdy Chinczyk i Hindus (jest ich razem
przeszto dwa i pot miliarda) chce przeciez
mie¢ wtasny samochdd.
Nie pozostaje to bez wptywu na spoteczen-
stwa Zachodu. | tak na przyktad juz niedtugo
z ulic Nowego Jorku znikng charakterystycz-
ne zétte Fordy Crown Victoria petnigce dzi$
role oficjalnych taksowek. Zastgpiq je mate,
oszczedne vany Nissana. Nowojorscy rajcy
uznali bowiem, ze do poruszania sie po zatto-
czonym mies$cie nie potrzeba zwalistych seda-
néw z gigantycznymi silnikami V8 i smoczym
apetytem na paliwo. Dla jednych ta zmiana
to przejaw racjonalnosci, dla innych — kolejny
dowdd na upadek Ameryki.
Tymczasem w Warszawie postanowiono
stopniowo odzwyczajaé¢ mieszkancéw od jez-
dzenia po miescie samochodami. Jaki$ czas
temu wprowadzono tzw. ,bus pasy”, ktére
spotegowaty korki na wielu warszawskich ar-
teriach. Teraz w zwigzku z budowq drugiej nit-
ki metra zamknieto na dwa lata skrzyzowanie,
przez ktdre wiedzie jedna z gtéwnych drég tg-
czqcych prawobrzezng Warszawe z centrum
miasta. Wole nie myslec, co sie bedzie dziato
na innych dojazdach, na ktérych caty ruch
sie skoncentruje. Jedyng pociechq jest zapo-
wiedz, ze przez plac budowy nadal bedq prze-
puszcza¢ autobusy. Oraz rowery, co w $wietle
ostatnich podwyzek cen biletow komunikacji
miejskiej wydaje sie szczegolnie istotne.

Grzegorz Kacalski
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PAKIE
peten korzysci

»Pakiet Zimowy — Apteczka” to propozycja

firmy Inter Cars dotyczqca najbardziej po-
pularnych produktéw potrzebnych w kazdym
warsztacie lub sklepie w okresie jesienno-zi-
mowym. Kazdy kto zechce z niej skorzystac,
ma dowolno$¢ w konstruowaniu swojego
,hiezbednika pierwszej pomocy” z produktéw
takich jak akumulatory i urzqdzenia do ich

100 MILIONOW
w 20 lat

SKF oferuje komplety paska rozrzqdu juz od

20 lat. W tym czasie firma wyprodukowata
ponad 100 milionéw takich zestawdw.
Wymiana napedu rozrzqdu powinna by¢ kom-
pleksowq naprawgq, przy okazji ktérej oprocz
paska powinno sie wymieni¢ réwniez rolki
napinajqce i prowadzqce, pompy cieczy chto-
dzqcej, uszczelnienia silnika. Swietnym rozwig-
zaniem sq wiec gotowe zestawy, mieszczqce
w jednym opakowaniu wszystkie elementy.
Zestaw SKF zawiera cze$ci zgodne z jakoscio-
wymi wymaganiami producentéw samocho-
déw, spetniajgce czesto nawet z nadwyzkq
specyfikacje oryginalnych elementow. Przez
lata zestawy byly systematycznie wzbogaca-
ne, obecnie czesto zawierajq wiec réwniez
uszczelnienia silnika i akcesoria. Pozwala to
na tatwiejszq i bardziej kompleksowq obstuge
samochodu. Temu stuzq réwniez dotgczane
instrukcje montazu, niezbedne przy profesjo-

DELPHI
niemal do wszystkich

Firma Delphi poszerzyta oferte kompo-
nentéw uktaddw klimatyzacji o 75 nowych
numerow czesci. Tym samem firma zapewnita

niemal stuprocentowe pokrycie rynku jez-
dzqcych po drogach pojazddw.
Delphi dostarcza elementy na
pierwszy montaz wszystkim
$wiatowym producentom samo-
chodéw. Opracowane zgodnie ze
specyfikacjami dla wyposazenia
fabrycznego komponenty Delphi
przeznaczone do uktadéw kli-
matyzacji, takie jak kompaktowy
kompresor o zmiennych parame-
trach (CVC) pomagaijq obnizy¢
zuzycie paliwa bez szkody dla

2mpz
komfortu podréznych. CVC jest i

v Nl

obstugi, ptyny i koncentraty do spryskiwaczy,
ptyny i koncentraty do chtodnic, zaréwki, piéra
do wycieraczek, chemia warsztatowa, kable
rozruchowe i tancuchy antyposlizgowe. Klient
moze wybiera¢ sposrod produktéw przeznaczo-
nych zaréwno do aut osobowych jak i pojaz-
déw ciezarowych. Klienci, ktérzy zdecyduiq sie
na jeden z sze$ciu pakietéw oferowanych przez
IC, majq zagwarantowane specjalne bonusy
zalezne od wartosci zamowionej apteczki oraz
zapewniony wydtuzony do potowy stycznia okres
ptatnosci (lub dodatkowy bonus). Zdobywajq
tez punkty programu IC premia, ktére mogq
wykorzysta¢ na zakupy narzedzi i wyposazenia
warsztatowego w Inter Cars.

nalnej wymianie. Elementem wsparcia tech-
nicznego, jakiego SKF udziela mechanikom
jest rowniez program Pole Position oraz cykl
wtasnych szkolen technicznych.

Kazdy zestaw SKF znajduje sie w pudetku
zabezpieczonym przed przypadkowym otwar-
ciem. Opakowania nie mogq by¢ otwierane
bez zniszczenia zamkniecia. Nabywca ma wiec
pewnos¢, ze kupuje to, co zostato zapakowa-
ne w fabryce. Opakowania sq tez dodatkowo
zabezpieczone przed uszkodzeniem w trakcie
transportu.

wyposazony w oszczedny, szescio- lub sied-
miottokowy zmienny mechanizm podtgczony
do sterownika uktadu A/C, ktéry steruje pracq
sprezarki, optymalizujgc pobér energii.

Nowy katalog elementéw uktaddéw termicz-
nych Delphi zawiera rozbudowany dziat
techniczny i fqczy zdjecia produktow z prze-
wodnikiem kupujgcego, co
pozwoli mechanikom na szybszq
identyfikacje czesci przy jedno-
czesnym zapewnieniu jasnego

i tatwego do zrozumienia opisu
jej zastosowania. Katalog zawie-
ra réwniez specjalnie opracowa-
nq sekcje odwotan do numerow
czesci fabrycznych, a wszystkie
numery czesci zostaly rowniez
uwzglednione we wiodgcych
europejskich katalogach, takich
TecDoc i ALDOC.



CWIERC MILIARDA =
Swiec
Mineto 20 lat od chwili, kiedy
NGK Spark Plug Europe wpro-
wadzito na rynek asortyment $wiec
zaptonowych V-Line. Od tego czasu
kupiono ich juz 250 milionow sztuk.
Popularno$¢ linii V-Line rosta z biegiem lat i ten trend utrzymuje sie
do dnia dzisiejszego. Pierwsze 100 milionéw $wiec V-Line zostato
sprzedane w latach 1991-2004. W roku 2009 zanotowano sprzedaz
200-milionowej sztuki, a w ciggu nastepnych 2 lat habywcéw znala-
zto kolejnych 50 milionéw.
Asortyment V-Line oferuje optymalne pokrycie rynku stosunkowo
niewielkg gamq $wiec. Obecnie sktada sie z on 39 typow, znajdujg-
cych zastosowanie w 90% samochodéw z zaptonem iskrowym. Krotki
system numeracji opracowany przez NGK umozliwia dystrybutorom
i warsztatom szybki dobor wtasciwej $wiecy, efektywne zarzgdzanie
stanem magazynowym i zamawianie potrzebnych $wiec w szybki
i sprawny sposob.
Swiece V-Line oferujq jakos$¢ oryginalnego wyposazenia - ponad 1/3
asortymentu powstata na zaméwienie producentéw samochodow.
Znalez¢ tu mozna najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne,
ktére gwarantujq najwyzszq niezawodnos$¢ zaptonu.
Firma NGK Spark Plug Europe poinformowata réwniez, ze zostata
dostawcq $wiec zaptonowych i sond lambda do zmodernizowanej
rodziny silnikow EA211 Volkswagena. Produkty NGK bedzie mozna
znalez¢ we wszystkich czterech wersjach przysztego silnika przezna-
czonego do matych samochodéw.
Nowa $wieca zaptonowa ZKER7A-10EG zostata wyposazona w no-
woczesny styk ,Cup-Design”, ktory zastepuje tradycyjne ztqgcze SAE
koncéwkq z wgtebieniem na szczycie. tqcze wysokiego napiecia jest
ustanawiane za pomocq sprezyny siegajqcej do wnetrza tej koncowki.
Poniewaz element ten jest o dwie trzecie krotszy od ztqcza SAE, cera-
miczny izolator $wiecy zaptonowej mogt by¢ wydtuzony, co zwiekszyto
odporno$¢ swiecy na przebicie. Roéwnoczesnie sprezyna jest optymal-
nie ostonieta, co zapobiega zwarciom.
NGK dostarcza Volkswagenowi réwniez cyrkonowe sondy lambda
OZAS-S2, ktore od lat stosowane sq w silnikach wytwarzanych przez
tego producenta. Zapewniajq one szybki czas reakgji i wysokq do-
ktadnos¢ pomiaru.

PREMIUM RACING
w wersji Plus

Do konca listopada potrwa pigta

edycja organizowanej przez firme
Fota (przy udziale firm ATE, Bosch,
Castrol, Febi, KAGER, MANN-
FILTER, Ruville, SKF, SACHS) akcji
promocyjnej Premium Racing.
W tym roku jej nazwa rozszerzona
zostata o dodatkowy czton Plus, .

. . } - Plus dla Ciebie! o
poniewaz uczestnicy promocji na- : = d
gradzani sq takze za kumulowane ~ Udbierz iPadal
wzrosty zakupow w catym okresie  [eiuEie—— =
trwania akgji.

Tradycyjnie gtéwng nagrodq jest eg-
zotyczna wycieczka, tym razem na
Zanzibar - koralowg wyspe Oceanu Indyjskiego. Oprocz tego w puli
znalazly sie gwarantowane nagrody w postaci konsoli PlayStation
Portable oraz tabletéw iPad przyznawane za okreslonej wielkosci $red-
nie miesieczne wzrosty zakupow (3 lub 5 tysiecy ztotych netto).

10,7 miliona samochodow rocznie

I

SACHS - od pierwszego montazu

przez caly okres uzytkowania!

SACHS - marka ZF

Ponad 10 miliondw samochoddw
wyposazonych w amortyzatory
SACHS opuszcza corocznie linie
produkcyjne na calym Swiecie.
Te same wymagania jakosciowe
SACHS dotycza rowniez amortyza-
tordw i sprzegiel przeznaczonych
na rynek czesci zamiennych., Wy-
bor oryginalnej jakosci SACHS to
najlepsza gwarancja bezpieczen-
stwa na drodze.
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Na solidnych

fundamentach

rzy lata temu powstalo oficjalne biuro KYB
Europe w Szczecinie. Co sie od tego czasu wy-
darzyto?

Caly czas konsekwentnie sie rozwijamy, ponie-
waz sprzedaz sukcesywnie sie zwieksza. Jestesmy
juz dla KYB drugim rynkiem w Europie, tak wiec
Polska stanowi dla japonskiego koncernu nie-
zwykle wazne miejsce na mapie $wiata.

Bardzo waznym wydarzeniem dla naszej fir-
my byto powstanie centrum logistycznego pod
Poznaniem. Dzieki temu mamy teraz magazyn
produktéw KYB na miejscu, co gwarantuje
wysokq dostepnos¢ towaru. Wyszlismy tez na-
przeciw oczekiwaniom dystrybutorow, ktérzy
chcg, by dostawcy w wiekszym stopniu wzieli
na siebie ciezar magazynowania produktdéw.
Aby zda¢ sobie sprawe z zaangazowania KYB
na polskim rynku, warto zobaczy¢ hale, w kto-
rej przechowujemy 15 000 palet z towarem. To
naprawde imponujgcy widok. Magazyn obstu-
guje nie tylko odbiorcéw w Polsce, ale réwniez
w Czechach i Stowacji, a juz niedtugo bedziemy
wysytaé towar réwniez na Wegry, do Rumunii
i Butgarii. Chciatbym przy okazji podkresli¢, ze
90% towaru trafia do magazynu bezposrednio
z fabryk zlokalizowanych na calym $wiecie.
Pokazuje to, ze polska czes¢ firmy jest waznym
elementem globalnej sieci sprzedazy KYB.

Jeszcze kilka lat temu marka KYB kojarzona
byta wylgcznie z amortyzatorami. Teraz asor-
tyment jest jednak szerszy.

Owszem, paleta produktéw jest coraz bogatsza.
To dodatkowo umacnia naszq pozycje na ryn-

Z RADOStAWEM PALKA,

dyrektorem przedstawicielstwa KYB Europe
w Polsce rozmawiajg Grzegorz Kacalski

i Krzysztof Rybarski.

ku, poniewaz dzieki temu nasza oferta jest bar-
dziej atrakcyjna dla dystrybutoréw. Mogq oni
bowiem zamawia¢ catq game produktéw u jed-
nego dostawcy, co z kolei pozwala optymalizo-
wac zakupy i prace oséb odpowiedzialnych za
efektywne zarzqdzanie zapasami.

A czy to oznacza réwniez, ze firma bedzie co-
raz bardziej szta w kierunku oferowania pro-
duktéw w zestawach, np. w postaci komplet-
nej, ztozonej kolumny McPhersona?

Na rynkach krajow rozwinietych takie zestawy
sq juz dostepne w naszej ofercie, jednak u nas
taka propozycja na razie stabo sie przyjmuje.

6 | Swiat Motoryzacii

Wynika to przede wszystkim z réznicy w kosz-
tach pracy. W Polsce nadal naprawia sie sa-
mochody tak, by zachowa¢ mozliwie najnizsze
koszty, poniewaz takie sq oczekiwania klientow.
Stqd tez wielkiego zainteresowania kompletny-
mi zestawami jeszcze nie wida¢, co nie znaczy,
ze w przysztosci rynek nie bedzie w tym wtasnie
kierunku ewoluowat.

To chyba jednak raczej dalsza niz blizsza przy-
sztoéé. Na razie méwi sie o nadciggajqcej
nowej fali kryzysu. Czy nie obawia sie Pan,
ze koniunktura na rynku cze$ci pogorszy sie,
a klienci zaczng szukaé tanszych produktéw,
co odbije sie na sprzedazy KYB?

Nie jedno juz przezylismy, ale powinnismy
by¢ zawsze gotowi na nowe wyzwania rynku.
Oczywiscie nalezy sie liczy¢ z mniejszym, niz
bysmy oczekiwali wzrostem sprzedazy. Jesli zas
chodzi o konkurencje ze strony nieznanych bli-
zej producentow oferujgcych tanie produkty, to
faktycznie co jaki$ czas pojawia sie tzw. gwiaz-
da jednego sezonu, ktéra na krétko zdobywa
rynek, a pdzniej z niego réwnie szybko znika,
co jest oczywiscie spowodowane problemami
z jakosciq i niezadowoleniem klientow. Prawda
jest bowiem taka, ze nie da sie wyprodukowac¢
dobrych amortyzatoréw zbyt tanio. Nie pozwa-
lajg na to wymagania technologiczne. Dobry
amortyzator musi mie¢ odpowiedniej konstruk-
cji zawér, uszczelnienia, precyzyjnie obrobione
ttoczysko, itd.. To za$ nieuchronnie pocigga za
sobg okreslone koszty.

No to moze, nabywcy poszukiwaé bedq amor-
tyzatoréw nieco tanszych, ale spetniajgcych
podstawowe standardy.

Z naszych doswiadczen wynika, ze nabywcy
amortyzatoréw kierujq sie zasadqg ,wszystko
albo nic”, czyli kupujq produkty premium,
bqdz tez szukajq najtanszych czesci - tzw. low
cost. Produkty $rodka, takie ktore sq nieco
tansze od najlepszych i nieco drozsze od naj-
tanszych, sprzedajq sie najtrudniej. Tendencje
te obserwujemy juz od kilku lat. Nie sqdze
tez, by wytwércom produktéw z najwyzszej
potki grozita jakas gwattowna zmiana zacho-
wan konsumenckich, cho¢ oczywiscie nale-
zy by¢ przygotowanym na niewielki spadek
sprzedazy.

Osobnqg kwestiq jest, ze dobre, sprawnie funk-
cjonujgce na rynku warsztaty broniq sie przed
najtariszymi produktami, bo stosowanie ich
w naprawach jest ktopotliwe. Ktopoty z jako-
$ciq, odpowiedzialno$¢ gwarancyjna - wszystko
to powoduje komplikacje. Wydaje sig, ze najtan-
sze amortyzatory sprzedawane sq najczesciej
przez mate sklepy motoryzacyjne. Znamienne
jest, ze podczas dyskusji panelowej, ktéra od-
byta sie przy okazji niedawnej Gali Mistrzéw
Warsztatu, zaden z warsztatowcow nie wspomi-
nat o tym, ze cena stanowi bariere w sprzedazy
czesci. Wiele méwito sie natomiast o potrzebie
szerokiej dostepnosci produktu, wysokim stan-
dardzie obstugi posprzedazowej, szkoleniach
produkeyjnych i technicznych, itd.



RYNEKI

Jednym z najczeéciej podejmowanych tema-
tow w kontekscie wspierania niezaleznych
warsztatéw sq szkolenia. Co do zaoferowa-
nia ma pod tym wzgledem KYB?
Przywigzujemy do tej kwestii wielkq wage,
o czym $wiadczy m.in. fakt, ze do naszego
zespotu dotqczyta osoba, ktérej zadaniem
bedzie wiasnie przekazywanie wiedzy warsz-
tatowcom. Mysle, ze bardzo pomocne bedq
tez filmy instruktazowe przygotowane przez
KYB Europe, ktére pokazujq szczegétowo
catq procedure wymiany czesci. Na razie do
demonstracji zostaty wybrane cztery modele
samochodéw osobowych: Audi A4 (przod),
Renault Laguna (przéd i tyt), Mercedes
A-Klasa (tyt) i Peugeot 407 (przédd i tyt), ktére
wymagajq szczegolnej uwagi podczas wymia-
ny amortyzatoréw. Takie filmy zdecydowanie
bardziej przemawiajq do odbiorcy niz nawet
najlepiej napisana instrukcja i rysunki. Filmy
dostepne sq na stronie internetowej KYB
w zaktadce ,informacje techniczne”: http://
www.kyb-europe.com/kyb-poland/videos.
html.  Trwajg prace nad przygotowaniem
kolejnych filméw montazowych dotyczgcych
wymiany zarédwno amortyzatordw KYB, jak
i sprezyn KYB K-Flex, co bedzie stanowi¢ uzy-
teczne narzedzie wsparcia technicznego.

A propos filméw - na stoisku KYB podczas
targéw Inter Cars mozna byto zobaczyé film,
w ktérym pewna skgpo ubrana dziewczyna
przeslicznej, a do tego egzotycznej urody
tahnczy i przybiera kuszqce pozy, dzieriqc
w dtoniach amortyzator. Réwniez i to dzie-
to byto entuzjastycznie przyjmowane przez
zwiedzajqcych.

To taki multimedialny element scenografii
majqcy uatrakcyjni¢ wizualnie nasze stoisko.
Ten klip zostat przygotowany na zlecenie na-
szych kolegéw dziatajgcych na rynkach laty-
noamerykanskich, gdzie panuje kult piekne-
go ciata. Filmik celuje w gusta tamtejszych
odbiorcow, cho¢ faktycznie, zostat réwniez
ciepto przyjety u nas ($miech). Nawiasem
mdwigc stanowit on przerywnik, bo gtéwng
czesciq prezentowanego na naszym stoisku
repertuaru byly wtasnie wspomniane filmy
instruktazowe.

Dziekujemy za rozmowe. |

BestDrive

wystartowat w Wyszkowie

WiRotawie wrzesnia w Wyszkowie niedaleko
r y otwarty zostat pierwszy w Polsce
arsAjat szybkiej obstugi serwisowej nalezqcy
do stworzonej przez koncern Continental sieci
BestDrive. Bazujgc na swym dos$wiadczeniu zdo-
bytym w branzy oponiarskiej, koncern zamierza
w najblizszych latach uruchomi¢ w naszym kra-
ju kilkadziesiat takich punktéw. Wszystkie one,
tak jak i ten pierwszy, prowadzone bedq na za-
sadzie franczyzowej, czyli w oparciu o opraco-
wany przez Continentala system zapewniajqgcy
wszechstronne wsparcie warsztatu oraz prawo
do korzystania z logo sieci i znakéw towaro-
wych. Jeszcze w tym roku do sieci ma dotaczy¢
5 kolejnych polskich serwisow.

Sie¢ BestDrive utworzona zostata w roku 2006,
jej znak widnieje w tej chwili na ponad 260
serwisach znajdujgcych sie m.in. w Czechach,
Hiszpanii, Malezji, Australii, Chinach. W przy-
sztym roku ma pojawi¢ sie takze na warsztatch
naprawczych we Wtoszech, Szwecji, RPA,
Tajlandii i na Tajwanie.

W serwisach BestDrive obok ustug z zakre-
su opon, diagnostyki, elektryki, hamulcow,
klimatyzacji i uktadu jezdnego mozna doko-
nywa¢ takze okresowych, pogwarancyjnych
przeglgdéw samochodéw. Kazda taka wizyta
jest odnotowywana w specjalnych firmowych
ksigzkach serwisowych, stanowigcych dobrg
wizytdwke auta przy jego sprzedazy. |
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bbnie jak w poprzednich latach Targi Inter
ars odbyty sie na lotnisku, tym razem jednak
nie w Modlinie, lecz na warszawskim Bemowie.
Nie brakowato wiec zaréwno powierzchni tar-
gowej, a takze miejsca przeznaczonego na roz-
maite pokazy.

Bezposrednio z klientami

Swojq oferte zaprezentowato 170 dostawcow
cze$ci zamiennych i wyposazenia warsztatowe-
go. Targi odwiedzity 23 tysiqce gosci, ktorzy mo-
gli zapozna¢ sie z ofertq poszczegolnych firm,
a takze porozmawia¢ ich przedstawicielami.
Zdaniem wystawcdw, bezposrednie spotkania
z fachowcami to najlepszy sposéb na zebranie
informacji na temat zmieniajqcych sie potrzeb
rynku, dlatego tez targi cieszq sie niestabngcym
wzieciem.

Jak zwykle olbrzymim zainteresowaniem zwie-
dzajqcych cieszyta sie ekspozycja wyposazenia
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11 Targi Inter Cars po raz
pierwszy odbyty sie na
warszawskim Bemowie

i trwaty az trzy dni.
Podobnie jak podczas
wszystkich dotychczasowych
edycji targowi goscie mieli
zapewnione mocne

i niezapomniane wrazenia.

warsztatowego — od kluczy i narzedzi recznych
zaczynajqc, na dzwignikach i sciezkach diagno-
stycznych konczqc. Warsztatowcy mogli przy
okazji zapoznaé sie z rozmaitymi formami fi-
nansowania zakupéw, m.in. leasingu.

Tradycyjnie rowniez przygotowano dla zwie-
dzajgcych oferte bezptatnych szkoler, zarowno

produktowych jak i technicznych. Mozna byto
tez zobaczy¢ stynny intercarsowy Show Car, czy-
li mobilne centrum szkoleniowe mieszczqce sie
w specjalnie przygotowanej naczepie ciggnionej
przez poteznego amerykanskiego ,trucka”. Na
co dzieh pojazd ten podrézuje po catej Polsce,
odwiedzajqc poszczegolne filie IC.

Warto wspomnie¢, ze swoje ekspozycje mialy
rowniez spotki nalezqce do Inter Cars. Sieradzki
Feber przedstawit oferte produkowanych na-
czep przeznaczonych do przewozu kruszywa.
Firma przeszta w ostatnich miesigcach udang
restrukturyzacje, dzieki czemu znacznie popra-
wia swojq sytuacje finansowq. Bardzo ciekawie
prezentowato sie rowniez stoisko stupskiej fir-
my Lauber zajmujqcej sie regeneracjq czesci.
Ostatnio jej oferta zostata poszerzona o pompy
common rail i wiryskiwacze, co znakomicie od-
powiada na potrzeby rynku.

Po raz pierwszy impreza trwata trzy dni, z ktd-
rych pierwszy przeznaczony byt dla prasy i wy-
stawcédw. Tego dnia odbyta sie rowniez konfe-
rencja, podczas ktérej zarzqd Inter Cars podsu-
mowat dziatalno$é spotki i przedstawit zamie-
rzenia na najblizsze miesiqce.

Pomyst wydtuzenia targéw o jeden dzieh prze-
znaczony na spotkania biznesowe nalezy uznaé
za trafiony. Pigtkowym rozmowom sprzyjata ka-
meralna atmosfera i cisza, o ktérej nie mogto
by¢ mowy, kiedy to w sobote i niedziele pasem
startowym lotniska na Bemowie zawtadnety
motoryzacyjne potwory, zas na scenie pojawily
sie rozmaite atrakcje anonsowane przez Piotra
Ggsowskiego, znanego aktora i prezentera.

Odrzutowe szalenstwo

Kilka stéw nalezy sie motoryzacyjnym atrakcjom
przygotowanym przez organizatordw. Juz w ze-
szlym roku redakcja ,Swiata Motoryzacji” zasta-
nawiata sie, czy da sie wymysli¢ co$, czego na
targach IC jeszcze nie byto. Odpowiedz brzmi:
tak. W tym roku niezwyktq niespodzianke stano-
wili goscie z Niemiec i przywieziony przez nich
JJetcar”, czyli samochéd z napedem odrzuto-
wym. Podczas pokazéw mozliwosci tego sprzetu
nawet stali bywalcy targéw Inter Cars rozdzia-
wiali usta w zachwycie, bqdz przynajmniej z nie-
dowierzania. Samo uruchomienie turboodrzuto-
wego silnika Pratt&Whitney wyglgdato niezwykle
widowiskowo. Monstrum pluto bowiem zywym




ogniem, wydajqc z siebie huk tak potworny, ze
w okolicznych blokach drzaty szyby. Procedura
startu owego ,jetcara” wymaga rozkrecania tur-
bin, podczas ktérych silnik wydaje z siebie serie
grzmotéw podobnych do uderzenia pioruna.
Niebywate zupetnie jest réwniez przyspieszenie
jakim dysponuje ten niezwykty pojazd, ktéry po

prostu w okamgnieniu znika w oddali. Do$¢ po-
wiedzie¢, ze na niespetna pétkilometrowym od-
cinku prowadzone przez niemieckiego kierowce
Gerda Habermanna cudo osiggato predkos¢
400 km/h! Sita ciggu tego pojazdu w przelicze-
niu na moc wynosi okoto 15 000 (stownie: piet-
nastu tysiecy) koni mechanicznych. W pojedyn-
kach z tym demonem predkosci dzielnie zmagat
sie przygotowany przez firme VTG Chevrolet
Corvette, jedyna na $wiecie ,korweta” z nape-

sigcami koni mocy. Pilotowany przez Grzegorza
Staszewskiego pojazd nie miat oczywiscie szans
z ,odrzutowcem”, choc¢by z tego powodu, ze
Jjetcar” nie musi pokonywac problemdw zwig-
zanych z przyczepnosciq, poniewaz jego moc
nie jest transmitowana na kota. Wyscigi potwo-
row dostarczyly widzom mnéstwo emociji.

Inne atrakcje
Jak zwykle na targach Inter Cars nie mogto

dem na cztery kota. Auto dysponuje ponad 2 ty-  zabrakng¢ pokazéw driftu, czyli jazdy na kon- B
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trolowanym poslizgu miedzy specjalnie usta-
wionymi przeszkodami. Dyscyplina ta, dzieki
swojej niezwyktej widowiskowosci, zyskuje co-
raz wiecej sympatykéw. W sporcie tym liczy sie
nie tylko moc pojazdu, ale réwniez kunszt kie-
rowcy. Jeden z driftowozéw prowadzit Bartek
Ostatowski, niezwykly, niepetnosprawny, mto-
dy kierowca, ktoremu w karierze sportowej
pomaga Inter Cars. Bartek stracit w wypadku

motocyklowym obie rece. Dzieki niezwyktemu
hartowi ducha nie zatamat sie jednak i dalej
realizuje swojq sportowq pasje. Prowadzi auto,
uzywaijqc do tego ndg i mimo ograniczeh na-
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wiqzuje z powodzeniem walke z petnospraw-
nymi rywalami.

Nie brakowato réwniez atrakcji przygotowa-
nych dla mito$nikéw mocy na dwoch kotach.
Swoje umiejetnosci zaprezentowali czotowi
polscy zawodnicy dyscypliny freestyle mo-
tocross z Bartkiem Ogtazg na czele. Pokaz
ekwilibrystyki motocyklowej zwanej ,stuntem”
przedstawit natomiast znany doskonale targo-
wej publicznosci Hubert Dylon — ,Raptowny”.

g

Gosciem specjalnym imprezy byt Jerzy Dudek,
nasz stynny eksportowy bramkarz grajgcy
m.in. w druzynach Liverpoolu i madryckiego
Realu. Chetni mogli sprobowa¢ strzeli¢ mi-
strzowi gola.

Wielkim zainteresowaniem cieszyt sie rowniez
konkurs wymiany opon. Szeshascie druzyn
zmagato sie w systemie pucharowym, co gwa-
rantowato widowiskowos¢ i sportowe emocije.
Podczas zawodéw ustanowiony zostat nowy re-
kord. Jednej z druzyn udato sie przeprowadzi¢
«przektadke” kompletu ogumienia w czasie 5
minut i 55 sekund. Druzyny, ktére uplasowaty
sie na podium, nagrodzone zostaly sprzetem
warsztatowym firmy Unitrol. |

Diesle staty sie tak popular-
ne, ze urzqdzenia przezna-
czone do ich diagnozowa-

nia sq niezbedne w kazdym
warsztacie. Do podstawo-
wych narzedzi zaliczy¢ na-
lezy tester swiec zarowych.

uz niedfugo, jak co roku, wraz z pierwszymi
wiekszymi przymrozkami w warsztatach pojawiq
diesle, ktore odmowity postuszenstwa po zimnej
nocy. Wiele porazek odniesionych podczas préb
uruchomienia tych pojazdéw bedzie efektem
niesprawnych $wiec zarowych. Skontrolowanie
sprawnosci tych elementdw to podstawowa czyn-
no$¢ diagnostyczna, podczas ktérej doskonale
sprawdzi sie poreczny tester $wiec zarowych.

Szybko i wygodnie

Bardzo ciekawq oferte dla kazdego warsz-
tatu stanowi nowe urzqdzenie opracowa-
ne przez firme BERU, doskonale znanego
producenta $wiec zarowych i zaptonowych.
Przyrzqd umozliwia szybkie i bezbtedne
sprawdzenie kazdej $wiecy zarowej bez jej
wykrecania, a nawet bez koniecznosci uru-
chamiania silnika. Wazqce zaledwie 250
gramow, wygodne w uzyciu urzqdzenie dia-
gnostyczne umozliwia testowanie zaréwno
standardowych $wiec stalowych, jak i cera-
micznych, dziatajgcych w zakresie napie¢ od
3,3do 15 V.

Urzqdzenie moze by¢ stosowane réwniez do
testowania $wiec zarowych pracujgcych w sys-
temie szybkiego startu BERU ISS, dziatajgcych
w zakresie napie¢ pomiedzy 4,4 i 5,0 woltow.
Jest to bardzo istotna cecha tego urzqdzenia,
bowiem dostepne do tej pory na rynku przy-
rzqdy testujgce nie oferowaly tak duzej wszech-
stronno$ci. Oznaczato to, ze mechanik przed
przeprowadzeniem testu musiat dowiedziec sie,
jaki typ $wiec jest zamontowany w silniku i jakie
jest ich napiecie zasilania. Tymczasem nowy te-
ster BERU nie tylko umozliwia kontrole kazdego

rodzaju $wiec, ale réwniez automatycznie roz-
poznaje warto$¢ napiecia zasilania, co zwalnia
mechanika z obowigzku wstepnego ustawienia
urzqdzenia.
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Sprawdzic

przed wykreceniem

Dzieki zwartej budowie i niewielkim rozmiarom,
nowy tester jest bardzo tatwy w obstudze, jego
uzycie jest zdecydowanie mniej ktopotliwe i zaj-
muje mniej czasu niz uzycie testera systemu
diagnostycznego pojazdu.

Lista zalet

Wsrod zalet testera $wiec zarowych firmy BERU

nalezy wymienié:

M wiarygodny, szybki i tani test bez koniecz-
nosci wymontowywania $wiec zarowych ani
uruchamiania silnika,

M brak koniecznosci wstepnego ustawiania
typu sprawdzanej $wiecy,

B automatyczne wykrywanie napiecia zasilania $wiec
zarowych (w zakresie od 3,3 do 15 woltéw),

" = m www.beru.com

W mozliwo$¢ szybkiego przeprowadzenia testu
bez koniecznosci podtqczenia pojazdu do te-
stera systemu,

M niska waga i fatwos¢ uzycia, bez konieczno-
$ci wstepnego ustawiania przyrzqdu,

W mozliwo$¢ sprawdzenia kazdej ze $wiec od-
dzielnie,

W analogowe wskazania nagrzewania i limitéw na-
tezenia prqdu (kazda $wieca moze by¢ sprawdzo-
na pod kgtem poboru prgdu i samoregulacji),

M zabezpieczenie przed spieciem i odwrotnym
podigczeniem biegundw zasilania,

W ochrona przepieciowa (dodatkowa kontrola
$wiecy zarowej przez niezalezny obwadd),

M procedura testu o kontrolowanej charaktery-
styce, tak jak w sterownikach elektronicznych,

Technika zaptonu

Podgrzewanie Diesla

W powtdrny test w przypadku wykrycia przez
procesor luznego kontaktu,

H zastosowane specjalne oprogramowanie mi-
krokontrolera.

Jak to sie robi

Przeprowadzenie testu nie powinno nikomu
sprawi¢ trudnosci. Pierwszq czynno$ciq jest
podiqgczenie zaciskéw plus (czerwony) i minus
(czarny) testera do akumulatora pojazdu. Aby
unikng¢ btednych pomiaréw, nalezy sie upew-
ni¢, ze styki sq dobrze i pewnie potqgczone. Na
skali urzqdzenia powinno sie zaswieci¢ czerwone
ciggte $wiatto.

Po odtqczeniu przytqcza $wiecy zarowej, nalezy pod-
tqczy¢ niebieski przewdd do $wiecy zarowej, ktora
ma by¢ badana. Nie trzeba jej przy tym wykrecac.
Jesli napis ,Start” na wyswietlaczu jest pod-
$wietlony na zétto, nacisnq¢ przycisk Start.
Swieca zarowa bedzie teraz sprawdzana przez
okoto 10 sekund w realnych warunkach, co po-
twierdza migoczqce czerwone $wiatto na skali.
Wskazowka wskazuje poczgtkowy pobér prgdu
i regulowanie. Podczas badania pobér prgdu
kazdej $wiecy zamontowanej w danym silniku
powinien by¢ w przyblizeniu taki sam.

Jesli $wieca jest sprawna, po migotaniu czerwo-
nego $wiatta zapala sie zielony znak v.

Jezeli za$ $wieca zarowa jest uszkodzona, pobdr
prgdu nie bedzie wskazywany, lub bedzie on nie-
wielki. Po migotaniu czerwonego podswietlenia
tester informuje o zdiagnozowaniu uszkodzenig,
o czym $wiadczy ciqgte czerwone $wiatto.
Procedure sprawdzania mozna w razie potrzeby
przerwac przez ponowne nacisniecie przycisku
start- stop.

Jesli $wieca zarowa miata zwarcie, urzqdzenie
pozostaje ze wzgleddw bezpieczenstwa w trybie
LStop”. Wskaznik miga czerwonym $wiattem.
Nalezy wéwczas zresetowac urzqdzenie zdej-
mujqgc na chwile zacisk plus testera, nastepnie
podigczy¢ go ponownie. Po zresetowaniu po-
nownie zaswieci sie ,Start”, a przyrzqd bedzie
gotowy do dalszych testow.

Ze wzgledow bezpieczenstwa ponowny test
moze by¢ uruchomiony dopiero po

5 sekundach, nalezy przy tym zwraca¢ uwage
na podswietlenie ,Stop - Start”. |

Elektronika Sensoryka

BERU Nr 1 na Swiecie —
sprawdzona jakosc¢ i wieloletnie zaufanie

Tworzymy perfekcje
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Viocha Isikra

na zime

esienna plucha, wilgo¢, wreszcie niskie tem-
peratury — wszystko to ma wplyw na obnizenie
sprawnosci uktadu zaptonowego w samocho-
dzie. Dlatego warto zawczasu zadba¢ o wia-
$ciwy stan techniczny poszczegdlnych jego ele-
mentéw tak, aby rozruch silnika podczas zimne-
go poranka przebiegat bez problemoéw. Zuzyte,
bgdz niepewne przewody zaptonowe nalezy
wymieni¢ na nowe. Eksperci z firmy JANMOR
przypominajg, o czym nalezy pamieta¢ podczas
wykonywania tej czynnosci.

Demontaz
Jesli demontujemy stare przewody zaptonowe
bez intencji ich ponownego zaktadania, wtasci-
wie kazdy sposob jest dobry, poniewaz i tak juz
im nie zaszkodzimy. Jednak nawet wtedy nalezy
zachowa¢ szczegdlng ostrozno$é podczas wy-
pinania przewodow z fabrycznych uchwytéw.
Chodzi o to, aby nie zniszczy¢ i nie zgubic¢ tych
elementéw. Postuzg one bowiem do zamoco-
wania nowych przewodoéw. Warto tu przy okazji
nadmieni¢, ze wybrane komplety przewoddw
JANMOR dostarczane sq nowymi uchwytami.
Kiedy jednak demontujemy przewody, ktére maijq
zostaé ponownie zamontowane, nalezy postepo-
wac tak, aby ich nie zniszczyé. W tym celu nalezy:
M starannie wypiq¢ przewody z fabrycznych
uchwytéw.
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M oczysci¢ przewody i fajki sprezonym powie-
trzem.

M zdejmowa¢ fajki ze $wiec zaptonowych za
pomocq specjalnego narzedzia, czyli od-
powiednio  wyprofilowanych  szczypiec.
Zdejmowanie ich rekqg, zwlaszcza, jesli cig-
gniemy za przewdd, nadwereza potgczenie
koncoéwek z przewodami.

Montaz

Przed zatozeniem przewodéw nalezy upewnic
sie, ze nakretki na $wiecach zaptonowych sq pra-
widtowo dokrecone. Jesli nie, nalezy je dokrecic.
Uwaga — w nielicznych modelach samochodéw
przewody naktadamy na $wiece z pominieciem
nakretek. Nalezy na to zwroci¢ uwage przy de-
montazu / montazu produktdw.

Podczas montazu wazne jest nie tylko solidne
osadzenie przewoddw na $wiecach, i oczywiscie
potqczenie przewoddéw do przyporzqdkowanych
im $wiec, ale takze pewne zamocowanie przewo-
déw na silniku. Nalezy upewni¢ sie, ze wszystkie
uchwyty przewodéw znajdujq sie na swoim miej-
scu, sq w dobrym stanie i prawidtowo przytrzy-
mujq kable. Przewody nie mogq podczas pracy
silnika ociera¢ sie o jego elementy, poniewaz
grozi to uszkodzeniem ich oston i przebiciem.
Nie nalezy ich réowniez umieszcza¢ na zaolejo-
nym podfozu — w razie potrzeby konieczne jest

uprzednie oczyszczenie tych elementdw silnika,
z ktérymi bedq sie styka¢ przewody.

Szeroki wybor

JANMOR oferuje szerokq game przewodow
i cewek zaptonowych, umozliwiajgcg optymalny
wybor tych elementow do kazdego samochodu.
Priorytetem firmy jest $ciste dopasowanie para-
metrow przewodéw do wymagah poszczegdl-
nych silnikéw. Wybierajgc przewody JANMOR
ProLine na podstawie katalogu, nabywca moze
by¢ pewien, ze otrzyma produkt poréwnywalny
z elementami stosowanymi na pierwszy montaz.
Gama JANMOR Proline obejmuje dwie linie
przewodoéw, do produkcji ktérych zastosowano
najwyzszej jako$ci ostony silikonowe. Réznig
sie one natomiast rdzeniem, ktory moze by¢
miedziany lub ferromagnetyczny. Taki podziat
jest odpowiedzig na odmienne wymagania po-
szczegdlnych producentdw silnikéw samocho-
dowych. Ze wzgledu na réznice w konstrukgcji
uktadéw zaptonowych oba rodzaje przewodow
nie powinny by¢ stosowane zamiennie. Katalog
JANMOR uwzglednia to zatozenie, a zatem przy
wyborze produktu warto z niego korzystac.
Wychodzqgc naprzeciw oczekiwaniom uzytkowni-
kéw starszych modeli samochodéw, ktérzy majq
ograniczony budzet na eksploatacje i serwiso-
wanie auta, firma JANMOR utrzymuje w ofer-
cie réwniez linie EcoLine. Obejmuije ona tansze
przewody z ostonami z gumy EPDM. W zalezno-
$ci od przeznaczenia, rdzen przewoddw Ecoline
jest wykonany z miedzi lub wtokna weglowego.
Podobnie jak w przypadku linii ProLine, kata-
log internetowy utatwia dokonanie wtasciwego
wyboru produktéw przeznaczonych do poszcze-
golnych modeli samochodoéw.

Nie tylko przewody

Uzupetnieniem oferty JANMOR sq cewki za-
ptonowe. Firma korzysta wytqcznie z poddo-
stawcoéw wytwarzajgeych elementy na pierwszy
montaz. Potwierdzeniem jakosci tych wyrobdw
sq wydtuzone okresy gwarancji do dwdch,
trzech, a nawet pieciu lat.

Oferta cewek nalezy do najszerszych w Europie
i obejmuje cewki pojedyncze i zespolone (ka-
sety zaptonu). Podobnie jak w przypadku prze-
woddw zaptonowych, cewki zostaly precyzyjnie
skatalogowane. Szczegodtowy katalog znajduje
sie na stronach internetowych www.janmor.pl
w zaktadce , cewki zaptonowe”.

Dtuzsza gwarancja na zyczenie

Klienci, ktorzy zdecydujq sie na zakup przewo-
déw firmy JANMOR, mogq bezptatnie przedtu-
zy¢ ich gwarancje az do 3 lat. Akcja ta doty-
czy silikonowych przewodow zaptonowych linii
ProLine wyposazonych zaréwno w rdzen fer-
romagnetyczny (wire wound) jak i miedziany.
Wystarczy po zakupie przewoddw — w terminie
nie dtuzszym niz 30 dni zarejestrowac¢ sie na
stronie www.janmor.pl, klikajgc na specjalny ba-
ner znajdujqcy sie w zaktadce ,Promocje”. I
Na podstawie materiatéw firmy Janmor.
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Nie tylko

paski

ednym z czotowych $wiatowych wytworcow pa-
skéw zebatych, klinowych i wieloklinowych jest
firma Dayco. Wtoski producent dostarcza réow-
niez kompletne zestawy, ktére oprécz paskow
zawierajq wszystkie pozostate elementy potrzeb-
ne do wykonania kompleksowej, profesjonalnej
naprawy na catym $wiecie. Stosowanie zestawow
doskonale utatwia prace mechanikom, ktorzy nie
muszq sami kompletowa¢ wszystkich potrzebnych
elementow, a takze majq gwarancje, ze poszcze-
gdblne czesci bedq do siebie pasowaty.

Lata do$wiadczen

Firma Dayco cieszy sie na catym $wiecie nie-
kwestionowang pozycjq czotowego dostawcy.
Powstata ponad 100 lat temu firma poczgtko-
wo zajmowata sie wytwarzaniem gumowych

wezy ogrodniczych, jednak wraz z blyskawicz-
nym rozwojem motoryzacji skoncentrowata sie
na produkcji paskéw napedowych oraz catych
systemow przekazywania mocy przeznaczonych
zaréwno do pojazdoéw jak i rozmaitych maszyn.
Z czasem firma Dayco stata sie potentatem
w branzy i jednym z czotowych dostawcow
paskéw na s$wiecie. Asortyment oferowanych
produktéw zostat rozszerzony i dzi$ obejmuje
nie tylko szerokq game paskéw zebatych, klino-
wych i wieloklinowych ale takze napinacze state

Wymiana paskow, zaréwno
rozrzqdu, jak i tych nape-
dzajgcych osprzet silnika to
chleb powszedni kazdego
warsztatu. Przy doborze tych
elementow warto korzystac
z oferty najlepszych produ-
centéw, gwarantujqcych naj-
wyzszq jako$¢ produktow.

i automatyczne, kota pasowe, rolki prowadzg-
ce, a takze - majqce skqdingd z paskami $cisty
zwigzek — pompy wody.

Odporne zeby

Firma Dayco stosuje w produkcji cze$ci najnow-
sze technologie, opracowywane w nalezgcym
do firmy centrum naukowo badawczym. Nie
bez znaczenia jest tutaj $cista wspotpraca firmy
Dayco z producentami samochodéw, ktérym wio-
ski wytworca dostarcza czesci przeznaczone na
pierwszy montaz. To zaangazowanie gwarantuje,
ze réwniez produkty kierowane na rynek wtérny
spetniajq najwyzsze standardy jako$ciowe.

Gama paskoéw rozrzqdu firmy Dayco obejmuje
elementy przeznaczone do samochodoéw oso-
bowych jak i uzytkowych. Firma oferuje zarow-
no paski przeznaczone do pracy pod stosun-
kowo nieduzym obcigzeniem (chloroprenowe
pierwszej generacji), jak réwniez paski opraco-
wane do pracy w najtrudniejszych warunkach.
Przyktadem mogq tu by¢ paski typu HSN,

charakteryzujqce sie odpornosciq na wysokie
temperatury (do 130°C) oraz obcigzenia pul-
sacyjne. Firma Dayco jest rowniez producen-
tem paskéw typu HT, do wytwarzania ktérych
wykorzystuje sie tkanine powleczong teflonem,
dzieki czemu uzyskujg one maksymalng odpor-
nos$¢ na $cieranie, co ogranicza zuzywanie sie
paska w najbardziej newralgicznych miejscach,
czyli na trzonach i bokach zebéw. Elementy te
stosuje sie przede wszystkim w samochodach
napedzanych nowoczesnymi silnikami wysoko-
preznymi z uktadem common rail lub pompow-
tryskiwaczami.

Coraz bardziej obcigzone

Jak wiadomo, we wspdtczesnych samochodach
paski klinowe i wieloklinowe poddawane sq
coraz wiekszym obcigzeniom. W starych pojaz-
dach napedzaty one zazwyczaj tylko alternator
i pompe wody. W nowoczesnych autach lista
tych elementéw jest coraz dtuzsza - sq na niej
rowniez: pompa wspomagania uktadu kierow-
niczego, pompa podcisnieniowa (w dieslach),
sprezarka klimatyzacji. Napedzajgce to wszyst-
ko paski wieloklinowe muszq sie odznacza¢
znaczng wytrzymato$ciq, odpornoscig na $cie-
ranie i wysokq temperature, a takze gietkosciq.
Gama paskow wieloklinowowych firmy Dayco
wystepuje w katalogach firmy pod nazwq Poly-V.
Warto wspomnie¢, ze do ich produkcji wykorzy-
stywany jest elastomer EPDM, ktory charaktery-
zuje sie odwracalnhg deformacjq pod wptywem
dziatania sit mechanicznych oraz odpornosciq
na wysokg temperature, a wlasnie tym warun-
kom muszq sprosta¢ paski napedowe.
Specjalng odmiang Poly-V sq paski o podwyz-
szonej elastycznosci, ktére do zachowania od-
powiedniego naprezenia nie wymagajq napi-
naczy, co pozwala uprosci¢ konstrukcje napedu
osprzetu silnika. Rozwigzanie takie stosuje sie
w niektérych modelach takich marek jak Fiat,
Peugeot, Citroen, Ford, Volvo.

Jak juz wspomnieli$my, firma Dayco dostarcza
nie tylko paski, ale rowniez napinacze sprezy-
nowe i hydrauliczne, kota pasowe i rolki pro-
wadzqce, a takze pompy wody. Wszystkie cze-
$ci oferowane na rynek czesci zamiennych sq
identycznej jakos$ci, co elementy kierowane na
pierwszy montaz. |
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Kofo pasowe

z ttumikiem drgan skretnych

Jesli w kole paska
napedzajgcego osprzet
silnika zastosowany zostat
ttumik drgan skretnych
nalezy pamietac, ze trzeba
je regularnie kontrolowag,
gdyz ulega ono

naturalnemu zuzyciu.

adq jest juz nieomal, ze im nowszej kon-
rukgiji silnik, z tym wiekszym nasileniem wyste-
w nim drgania skretne watu korbowego.
Reguta ta dotyczy szczegdlnie diesli, jednak
rowniez w jednostkach benzynowych drgania
skretne potrafig by¢ na tyle intensywne, iz trze-
ba przeciwdziata¢ ich rozprzestrzenianiu sie,
albowiem istotnie wplywajg one zaréwno na
trwato$¢ osprzetu silnika, jak i podzespotéw
sktadajgcych sie na uktad napedowy. Z tego tez
wzgledu w coraz wiekszej liczbie samochodéw
spotka¢ mozna dwumasowe koto zamachowe
chroniqce skrzynie biegow przed niszczqcym
dziataniem owych drgan, jednoczesnie z dru-
giej strony silnika powszechnie juz stosowane
jest koto pasowe z thumikiem drgan (TVD).
Koto takie, pomimo nieskomplikowanej kon-
strukgji, gdyz sktada sie ono z dwdch metalo-
wych czesci potqczonych znajdujgcym sie mie-
dzy nimi elementem gumowym (fot. 1), w wy-
razny sposob tagodzi zmiany naprezen w pasku

1) ~
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napedzajgcym osprzet spowodowane m.in.
wtasnie drganiami skretnymi watu. Tym samym
przyczynia sie do zwiekszenia trwatosci paska,
ograniczenia hatasu przez pasek generowane-
go, zmniejszenia obcigzen jakie musza przeno-
si¢ tozyska alternatora, pompy wody, sprezarki
klimatyzacji itp.

Kota TVD wystepujg w dwoch podstawowych
odmianach (fot. 2). Typ ,otwarty” stosowa-

ny jest gtéwnie w silnikach benzynowych, typ
.zamkniety” - w jednostkach wysokopreznych.
W obu wersjach zobaczy¢ mozna nawiercane
otwory stuzgce wyrownowazeniu kota (fot. 3),

w jednej i drugiej gumowy tgcznik petni funk-
cje elementu sprezysto-ttumiacego. W obu tez
tqcznik, ze wzgledu na cechy materiatu z ja-

kiego jest wykonany oraz obcigzen, jakie musi

przenosi¢, ulega stopniowemu zuzyciu, przez

co koto po pewnym czasie wymaga wymiany.

Oznakami wskazujgcymi, ze niedtugo nadej-

dzie lub nadszedt juz czas, by stare koto zastg-

pi¢ nowym sq:

M drobiny rdzy pojawiajqce sie po stronie ze-
wnetrznej na niektérych kotach TVD;

M pekniecia gumy (fot. 4);

W wszelkie ubytki gumy (fot. 5);

wskaznika

M $lady kontaktu
w otworze szczelinowym (fot. 6);

metalowego

M samoczynne zsuwanie sie paska wieloklino-
wego z kota TVD (fot. 7).



Celem potwierdzenia podej-
rzen, ze kotu nalezy sie bez-

zwloczna  wymiana  mozna
przeprowadzi¢ prosty test pole-
gajqcy na narysowaniu na kole
linii biegngcej od jego $rodka
do krawedzi. Nastepnie trzeba
uruchomi¢ silnik, doda¢ kilka
razu gazu, po czym silnik wytg-
czy¢ i sprawdzi¢ czy nie nastq-
pito zatamanie linii. Jesli tak,
sprawa jest oczywista — trzeba
zamontowa¢ nowe koto.

W tym miejscu nie od rzeczy be-

dzie poda¢ jeszcze kilka innych

zalecen i uwag wigzqcych sie

z kotami TVD. Otéz pamietac

trzeba, ze:

M wymieniajgc pasek napedza-
jacy osprzet silnika, nalezy
dodatkowo wymieni¢ nie tylko
napinacz tego paska, ale row-
niez koto pasowe z ttumikiem
drgan. Operacja ta powinna
zosta¢ przeprowadzana nie
rzadziej niz co 120 tysiecy km.

M przy naprawach auta (szcze-
golnie powypadkowych) lub
nie rzadziej niz co 60 tysiecy
kilometrow nalezy sprawdzi¢
stan kota pasowego, zwraca-
jac szczegdlng uwage na $lady
zuzycia i uszkodzenia. Warto
przy tym pamietac, ze w wiek-
szo$ci przypadkéw pierwsze
oznaki zuzycia i/lub uszkodze-
nia pojawiajq sie wczesniej na
tylnej stronie kota anizeli na
przedniej.

M nie tylko $lady zuzycia, ale
rowniez gtosna praca kota
TVD lub paska moze sygnali-
zowac¢ pojawienie sie proble-
méw z kotem.

M aby koto pracowato mozliwie
dtugo i bezawaryjnie, nalezy
je zawsze montowa¢ zgodnie
z zaleceniami producenta sa-
mochodu.

W wiele kot TVD jest mocowa-
nych za pomocq specjalnych,
jednorazowych,  odksztatcal-
nych $rub, ktére nalezy wymie-
ni¢ po demontazu i dokreci¢

wtasciwym momentem obro-
towym!!!

B bieg jatowy silnika ijazda spor-
towa to najtrudniejsze warunki
pracy dla kota TVD i innych
elementéw napedu osprzetu,
wiec jedli koto czesto pracuje
w takich warunkach mozna
sie spodziewa¢, ze szybciej
ulegnie zuzyciu.

B w przypadku niektérych silni-
kéw nie wolno dopuscié, by
koto TVD pracowato bez zain-
stalowanego paska!!!

Na koniec nalezy jeszcze prze-

strzec przed stosowaniem kot

pochodzqcych od nikomu nie
znanych  producentéw oraz
wszelkimi  podréobkami  mar-
kowych wyrobéw. Otéz czesto
sie zdarza, ze w kotach tych
nie ma elementu tlumiqcego
drgania. W ich wnetrzu brak
bowiem gumowego tqcznika,
za$ widoczny z zewnqtrz gumo-
wy o-ring stuzy wytqcznie de-
koracji i ma za zadanie jedynie
wprowadzi¢ w btqd kupujgcego
(fot. 8).

Kota takie, podobnie jak kota
zuzyte lub uszkodzone, nie przy-
czyniajq sie do zmniejszenia po-
ziomu drgan w napedzie osprze-
tu, przez co naped ten pracuje ze
zwiekszong gtosnosciq, a takze
nastepuje przyspieszone zuzycie
jego elementéw. Prowadzi¢ to
moze np. do uszkodzenia jed-
nokierunkowego sprzegietka al-
ternatora, a nastepnie samego
alternatora. |
Na podstawie materiatéw firmy
Gates.
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NTN-SNR:

globalne rozwiazanie

NTN-SNR, specjalista od spraw
rotacji, bez wzgledu na pro-
dukty jakie oferuje swoim
klientom, czy sg to fozyska,
rolki itd., polem dziatania
pozostaje zawsze rotacja.

To jest kluczowy biznes.

w produkcji produktéw samochodo-

wych zaréwno na rynek OE, jak i na ryn-
ku wtérnym.
Firma SNR byfa juz liderem w Europie w dzie-
dzinie két, a NTN wzmocnito jeszcze bardziej
te pozycje poprzez oferte do samochodoéw nie-
mieckich (czotowy przyktad to Mercedes, ktory
korzysta z NTN do kot na przéd, oraz SNR do
kot tylnych).
Jedli chodzi o rozrzad, status firmy NTN-SNR
ewoluowat od dealera do producenta. Produkty
NTN mozemy spotka¢ zaréwno w pojazdach
azjatyckich jak i europejskich, a NTN dostarcza
w petnym zakresie hydraulicznych napinaczy na
rynku OEM.

N TN-SNR jest dzisiaj kluczowym graczem

W przypadku zawieszenia, SNR zawsze byt
gtéwnym dostawcg w Europie na tym rynku,
a teraz na rynku OE, NTN-SNR wyposaza nie-
ktére z najwiekszych na swiecie producentéw
marek samochodowych takich jak: BMW, Fiat,
Renault, PSA, Hyundai, Kia, Porsche, Opel i nie
tylko.

Bioragc pod uwage podwdjne korzenie firmy,
gtéwnym celem NTN-SNR jest zapewnienie
wyposazenia zarébwno na rynek europejski, jak
i azjatycki.

Poza trzema gtéwnymi grupami produktowy-
mi NTN-SNR, w swojej ofercie posiada takie
grupy produktowe jak: skrzynie biegéw, klima-
tyzacja, akcesoria oraz HGV (wyposazenie do
ciezarowek).

NTN-SNR jest miedzynarodowym producen-
tem posiadajacym fabryki w Europie, Ameryce
(P6tnocnej i Potudniowej), oraz Azji. W kazdym
przypadku, fabryki posiadajg certyfikaty, wta-
sne biura oraz centra testowe.

Rynek miedzynarodowy

W Europie, wyniki sprzedazy mimo ekonomicz-
nego kryzysu byly mimo wszystko zaskakujaco
dobre, a sukces ten zostat w gtéwnej mierze
osiggniety dzieki obecnosci tozysk NTN-SNR
oraz technologii ASB, ktdrej to jest kreatorem,
w 10 najlepiej sprzedajacych sie samochodach
w Europie.

15 najlepiej sprzedajacych sie modeli samocho-
déw w Europie w 2010 r

Modele Ranking Przenikliwos¢ NTN-SNR
Volkswagen Golf 1 4.3% OK
Renault Mégane 2 3.3% OK
Peugeot 206-207 3 3.2% OK
Ford Fiesta 4 3.0% OK
Volkswagen Polo 5 2.6% OK
Renault Clio 6 2.5% OK
Opel Corsa 7 2.4% OK
Ford Focus 8 2.4% OK
Citroén C3 9 2.3% OK
Opel Astra 10 2.1% ASB
Fiat Panda 11 1.7% OK
Fiat G Punto 12 1.6% OK
Citroén C4-Xsara 13 1.6% OK
Nissan Qashqai 14 1.5% OK
BMW Series 3 15 1.4% OK

Nowe produkty

Wraz z checig rozszerzenia  sektora
Aftermarket’'u, NTN-SNR znacznie rozszerzyt
oferte produktéw i ustug. To pokrywa liczne za-
stosowania: kofa, rozrzad, akcesoria, sprzegta,
klimatyzacje, skrzynie biegdéw, HGV (wyposaze-
nie do ciezarowek)
Majac to na wzgledzie, NTN-SNR w 2011 r,
wprowadza:
* Dodatkowe zestawy rozrzadu z dodatkowymi
komponentami (Srubokrety)
* Kota pasowe
* Zestawy rozrzadu z pompami wodnymi
Dzisiaj, NTN-SNR oferuje globalnemu rynko-
wi wtérnemu rozwigzania z dwiema marka-
mi NTN i SNR. Grupa dzieki swojej reputacji,
know-how oraz innowacjom zapewnia jakos¢
pierwszego montazu na rynku wtérnym we
wszystkich rangach.
Tarcze hamulcowe z tozyskiem NTN-SNR, prze-
szty takze znaczng modyfikacje w 2011 roku.
Z 25 referencji —wszystkie z pierwszego monta-
zu - NTN-SNR-szybko staf sie specjalista w dzie-
dzinie tych produktéw na rynku europejskim,
dzieki mistrzowskiej technologii, projektowi
umozliwiajgcemu ochrone fozyska przez ostone.
NTN-SNR, w tym roku, zaprezentuje oferte
przegubéw (CVJ). Produkty te sa produkowa-
ne przez korporacje NTN, NTE. Majaca siedzibe
w Le Mans we Francji. Po raz kolejny sg to pro-
dukty OE.
NTE ma 24 % udziatéw na rynku Swiatowym
(25% w Europie oraz 41% w Japonii), a klienci
to tacy producenci jak Renault, Fiat, VW, BMW,
Toyota oraz Suzuki.
Zazwyczaj CVJ powinny by¢ wymieniane po
przejechaniu przez samochoéd okoto 100000
km do 150000 km, ale musza byc¢ takze
wymieniane na skutek zniszczenia, zuzycia
czy pekniecia, a to jest kosztowny zabieg.
Zuzycie CVJ daje sie poznac poprzez wydo-
bywanie sie dzwieku podczas skretu, lub
poprzez wyciek oleju. Bez wzgledu czy jest
to przednia o$ czy tylna, CVJ sg bardzo istot-
nymi komponentami zapewniajacymi ptynne
prowadzenie pojazdu.
Napinacze z pompa wodng. W pierwszym
kwartale 2012 roku nastgpi wprowadzenie na
rynek zestawoéw napinaczy do silnika: KDP xxx.
Zestawy te beda wyposazone w pompy wodne
a przeznaczone sg W gtdéwnej mierze dla produ-
centow francuskich marek takich jak Peugeot
i Renault. Grupa produkowa bedzie rozwijana
zgodnie z zapotrzebowaniem. Mechanicy spe-
cjalizujacy sie w markach francuskich, zazwy-
czaj wymieniaja pompy wodne wraz z wymiang
zestawu rozrzadu, co nie jest regutg wsréd ich
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europejskich kolegdéw, a to jest wiasnie powod
wprowadzenia tej czesci poczatkowo na fran-
cuski rynek. Naszym dostawca jest jeden z czo-
towych, swiatowych producentéw oraz specja-
lista z rynku OE.

Zestawy rozrzadu z dodatkowymi komponen-
tami: NTN-SNR rozpczat podnoszenie standar-
du w zakresie zestawow rozrzadu poprzez do-
danie do zestawu matych komponentéw takich
jak: sruby, sprezyny, podkfadki itd.

Komunikacja
NTN-SNR narzucit sobie nowy cel, jakim jest
rozwoj technologicznej komunikacji, poprzez

ulepszenie swoim klientom dostepu do infor-

macji.

* informacje techniczne

* porady dotyczace montazu i demontazu

* wiadomosci na temat gtéwnych powodéw
usterek tozysk itd.

Strona internetowa www. snr-autoaftermarket.

com jest wcigz aktualizowana oraz dodawane

s co raz to nowe sektory:

* Sekcja ciezkich HGV, wraz z katalogiem oraz
podsumowaniem grup produktowych i od-
powiednig broszura.

* Sekcja hamulcéw z tozyskiem wraz z ka-
talogiem oraz informacjami technicznymi
do kazdego produktu, wraz z zastosowa-
niem.

* Sekcja rozszerzenia grup produktowych (co
trzy miesigce), dodane zostato takze podsu-
mowanie odnosnie poprzednich lat.

* Sekcja technicznych informacji dla przysztych
potencjalnych klientow.

Nowosci 2011

* Nowy katalog do rozrzadu i napedu pasko-

wego, po raz pierwszy cze$¢ dotyczaca akce-

sorii bedzie rozdysponowana oddzielnie, ze

wzgledu na rozmiar katalogu oraz na mozli-

wos¢ aktualizowania grup produktowych nie

zaleznie.

katalog két pasowych, przeszedt najwieksza

przemiane w grupie

* E - katalog: elektroniczny katalog zostat za-
mieniony na elektroniczng wersje katalogu
na CD-R.

Katlog pozwoli na skorzystanie z nowych funk-

¢ji takich jak:

* Sprawdzenie co jest nowego w ofercie firmy

* Dostep do zdjec i diagraméw technicznych

* Sprawdzenie cech technicznych takie jak, roz-
miary produktéw

* Sprawdzenie odpowiednikéw OE

Poszukiwanie produktu moze nastgpi¢ na 5

sposobow:

* Przez referencje

* Przez pojazd

* Przez referencje konkurencji lub OE

* Przez grupe produktowa

* Przez wymiary.

W przypadku jakichkolwiek pytan prosimy
o kontakt:

Hubert Wojcik
Market Manager Poland, Czech Rep., Slovakia.

NTN - SNR Aftermarket Division
Central Logistic Division
Automotive Aftermarket

Mobile: +48 797 294 795
E-mail: hubert.wojcik@ntn-snr.fr

NTN-SNR ROULEMENTS

1 rue des Usines - BP 2017
74010 Annecy Cedex - France
www.ntn-snr.com

NTN. ENE gwarancja jakosci

koiysko sprzeglowe

Rolki | napinacze
paska osprzetu

Kompleat
naprawczy
rozrzgdu

www. ntn-snr.com

toiysko
klimatyzacil

-

Koemplet do lozyska kola

Zestaw naprawczy tylne
balki zawieszenia

Zastaw tarczy

Eodysko
skrryni biegow

estaw Naprawczy
do zawieszenia

Two brands, One group, One strategy

hamulcowej z lkoiyskiem
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Wudanlgsze

sprezanie

chodach uzytkowych wiele systeméw

er nych jest sprezonym powietrzem.

erc@m instalacji pneumatycznej jest kompre-

sor powietrza.
Sprezone powietrze jest niezbedne do pracy ukta-
déw hamulcowych, zawieszenia pneumatyczne-
go lub przektadni pneumatycznych. W autobu-
sach za pomocq sprezonego powietrza otwiera-
ne i zamykane sq drzwi, a takze uruchamiany
jest uktad odpowiedzialny za ,przyklekanie”
pojazdu na przystankach. Réwniez fotel kierow-
cy w pojazdach uzytkowych jest podtgczony do
instalacji sprezonego powietrza, podobnie jak
podworzie, ktére dzieki sterowaniu zawieszenia
pneumatycznego mozna dopasowac do roznych
wysokosci rampy zatadowczej.

Najlepszym rozwigzaniem stosowanym w instala-

cjach pneumatycznych sq wielostopniowe kom-

presory powietrza. Do ich zalet nalezy zaliczy¢:

W wyzszq wydajno$é energetyczng

W wplyw na mniejsze zuzycie paliwa

W mozliwos$¢ odzyskania energii podczas zwal-
niania lub w fazie hamowania silnikiem

MW dtuzszy czas wigczenia (do 80%)

W wyzszq jako$¢ powietrza i prace przy niskiej
emisji substanciji szkodliwych, co wydtuza czas
eksploatacji miedzy przeglgdami i zywotnos¢
urzqdzenia

W brak szkodliwych produktéw rozktadu oleju

W mozliwosc¢ uzyskania wyzszego ci$nienia — do
15 barow

M brak koniecznosci zewnetrznego sterowania
uktadem biegu jatowego

Ze wzgledu na nizsze zuzycie paliwa oraz dtuz-

szq zywotnos¢ urzqdzenia wymiana jednostop-

niowego kompresora 1- lub 2-cylindrowego na

wielostopniowy kompresor MAHLE Original
moze szybko sie zwroci¢, pomimo nieco wyz-
szego kosztu zakupu tego urzqdzenia.

Wieksza moc i mniejsze zuzycie

Podczas gdy tradycyjne kompresory powietrza
majg najczesciej konstrukcje jednostopnio-
wq, co oznacza, ze zawierajq jedng komore
sprezonego powietrza, kompresory MAHLE
Original wyposazone sq w trzy komory (komo-
re ssania, posredniq i ttoczenia). Umozliwia
to schtodzenie powietrza przechodzgcego
z pierwszego do drugiego stopnia sprezarki,
czyli schtodzenie czesciowo sprezonego po-
wietrza (intercooling).

Najwazniejszq cechqg tego systemu jest zapew-
nienie wiekszej dostepnosci powietrza, a co za
tym idzie — zwiekszenie wydajnosci energetycz-
nej. Dwustopniowe kompresory z wyjgtkowym
systemem chtodzenia czesciowo sprezonego
powietrza cechuijq sie bowiem zredukowanym
poborem mocy réwniez w trybie ttoczenia.
Jednocze$nie zmniejsza sie temperatura spre-
zania, co umozliwia zwiekszenie czasu witgcze-
nia do ok. 80%, a takze zwiegkszenie wydajnosci
tloczenia przy tej samej objetosci skokowej.
Umozliwia to uzyskanie efektu downsizingu,
czyli zmniejszenia gabarytow w stosunku do tra-
dycyjnych jednostopniowych kompresoréw po-
wietrza przy réwnoczesnym wyraznym zmniej-
szeniu zuzycia paliwa w poréwnaniu z mode-

Turbo
powszednieje

Trend tzw. “downsizingu” czyli zmniejszania
pojemnosci skokowej silnikdw, bez jedno-
czesnego zmniejszania ich osiqgow, spo-
wodowat coraz wieksze zapotrzebowanie
na turbosprezarki. Dlatego tez juz w przy-
sztym roku w fabrykach w Allgéu (Niemcy),
i St. Michael (Austria) rozpocznie sie maso-
wa produkcja systemoéw turbodotadowania
opracowanych przez firmy MAHLE i Bosch.

Juz teraz jednak wytwarzane sq serie prébne
tych urzqdzen.
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Dwustopniowy kompresor powietrza z interco-

olerem.

W 1. stopniu zassane powietrze jest sprezane do

ok. 5,0 baréw, a nastepnie schtadzane w komo-

rze posredniej.

W 2. stopniu dochodzi do sprezenia powietrza

do cis$nienia koncowego lub wytqczenia uktadu

pojazdu (w tym przypadku 12,5 baréw).
lami oferowanymi obecnie na rynku. Ponadto
nowa generacja wielostopniowych kompreso-
row zapewnia wyzszq jako$é powietrza, co jest
korzystne dla catego uktadu powietrza w pojez-
dzie. Mata ilo$¢ substancji szkodliwych emito-
wanych podczas eksploatacji odcigza réowniez
$rodowisko naturalne.
Poza trybem tloczenia nowo zaprojektowa-
ny uktad biegu jatowego umozliwia znaczne
zmniejszenie zuzycia paliwa. Obnizenie tempe-
ratury powoduje mniejsze obcigzenie oleju sil-
nikowego, zapobiega jego rozktadowi i powsta-
waniu szkodliwych produktow ubocznych.

Kiedy wymieni¢

Objawem awarii kompresora jest zmniejszone ci-
$nienie lub catkowity jego zanik. Przyczyny tego
sq rozne, najczesciej wynikajq z uszkodzen po-
$rednich, na przyktad zapchania przewodéw po-
wietrznych nagarem olejowym lub zatkania zawo-
row uktadu powietrza w pojezdzie, czyli osuszacza
lub wktadéw powietrza. Uszkodzony kompresor
wymaga natychmiastowej wymiany, poniewaz
niedostateczna ilo$¢ ttoczonego powietrza moze
na przyktad spowodowa¢ niewystarczajqce zasi-
lanie uktadu hamulcowego. Jako czesci zamien-
ne, kompresory mogq generowa¢ znaczny obrét
w firmach handlowych i warsztatach.

Kompresory od eksperta

Kompresor powietrza dziata na podobnej za-
sadzie co silnik. W obydwu urzqdzeniach pra-
cujq wiec takie same komponenty: ttoki, cylin-
dry, tozyska $lizgowe i korbowody. Elementy te
MAHLE projektuje i wytwarza od kilkudziesieciu
lat, dostarczajqc je na pierwszy montaz, oraz
na rynek wtérny. Doswiadczenie i kompetencje
specjalistow MAHLE wykorzystywane sq w prze-
mysle samochodowym. Obecnie prowadzone sq
intensywne prace nad kompresorami dla silnikow
Mercedes-Benz (np. seria OM 457), MAN (serie
D20, D8) i Volvo (seria D12). Ponadto projekto-
wane sq zestawy do napraw, ktére umozliwiajq
wymiane jedynie ttokdw i zawordw oraz uszcze-
lek. Aby zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje
uktadu pneumatycznego stosowane sq poza tym
wymienialne wktady osuszacza powietrza. |
Na podstawie materiatéw firmy MAHLE.
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Tak, preyznajemy sig: jestesmy zakochani w naszych produktach. Nasi inZynierowie sa zafascynowani tio-
kami, tulejami, zestawami cylindrowo—-tiokowymi, kompletami pierScieni iokowych, tozyskami slizgowymi
I zaworami. Takze filtrami powietrza, oleju, paliwa i kabinowymi. Nasze zespoly produkcyjne sa wprost
opetane bezkompromisowa walka o jakosé wyrobdw. Rezultat: czesci silnikowe i filtry dostarczamy do
wszystkich znaczacych producentow przemystu samochodowego. Ta sama, bezkompromisowa jakosc
produktow obowiazuje dla Aftermarketu. Czy to nie jest piekne? www.mahle-aftermarket.com
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Coraz wieksza
skutecznosc,

czyli rozwdj DKZ

W poprzednim

wydaniu Swiata Motoryzacji
przedstawilismy geneze
dwumasowego kota
zamachowego (DKZ) i idee
jego dziatania. Tym razem
specjalista z firmy LuK
przypomina jak postepowat
rozwoj techniczy i technolo-
giczny DKZ, a takze opisuje
ich najnowszq wersje

z wahadtowym

ttumikiem drgan.

JERZY HORBATY
PRODUCT MANAGER

— SZKOLENIA DLA KLIENTOW
SCHAEFFLER POLSKA SP Z O.0.

fania prowadzone od kilku lat przez specja-
z firmy LuK oraz z firm produkujgcych
ochody wykazaty, ze dwumasowe kota
zamachowe (DKZ) mogq jeszcze skuteczniej
dziata¢, jesli tylko zostang odpowiednio rozbu-
dowane. Produkowane i montowane od ponad
dwoch dekad DKZ, w ktérych role elementow
tltumiqco-rozpraszajgcych drgania skretne pet-
niq wylqcznie sprezyny tukowe nie funkcjonujq
bowiem z réwng sprawnoscig w catym zakresie
predkosci obrotowych. Okazujq sie nie do$¢
skuteczne zaréwno przy predkosciach najniz-
szych, jak i przy okoto 3000 obr/min.

20| Swiat Motoryzacji

Patent z wahadtem

Do zniwelowania drgan wystepujqgcych przy ni-
skiej predkosci obrotowej konstruktorzy z firmy
LuK szukali urzqdzenia pracujgcego tylko w tym
zakresie obrotow i samoczynnie sie wytgczajg-
cego przy ich wzroscie, gdy z odpowiednia sku-
tecznosciq zaczynajq juz dziataé sprezyny tuko-
we. Po andlizie doszli do wniosku, ze dobrym
rozwigzaniem bytoby wahadto matematyczne.
Dlatego zdecydowali sie wykorzysta¢ francuski
patent z roku 1931 dotyczqcy przeznaczonego
do ttokowych silnikéw lotniczych ttumika drgan
skretnych typu wahadtowego.

Niby tak samo, ale inaczej

Ttumik tego rodzaju dziata jak wahadto mate-
matyczne, czyli dostosowuje sie do predkosci,
roznica jest tylko taka, ze czestotliwo$¢ wahadta
matematycznego zalezy od sity grawitacji, za$

" masa pierwotna
ttumik drgan skretnych
® masa wtérna

Juz przez pierwsze 20 lat konstrukcja dwuma-
sowego kota zamachowego ulegta znaczgcym
zmianom.

ttumika wahadtowego (odsrodkowego) - od sity
odsrodkowej, ktéra z kolei jest proporcjonalna
do kwadratu predkosci kgtowej. W rezultacie
czestotliwos¢ ttumika wahadiowego jest zalezna
do predkosci kqtowe;j.

Zauwazy¢ réwniez trzeba, ze w przypadku trady-
cyjnego wahadta torem ruchu masy jest fragment
okregu i dlatego ttumienie zalezy od kgta jej wy-
chylenia (maleje wraz ze wzrostem kqta). Gdyby
zatem mozna byto zrezygnowac z ruchu po okregu,
wowczas ttumienie wahadetek ttumika wzrostoby.
Zmiana taka plus bardzo ograniczona przestrzen,
jakg w dwumasowym kole zamachowym mozna
na to przeznaczy¢, w naturalny sposob rodzi jed-
nak wielkie problemy z doborem optymalnego toru

I System wahadet na tarczy zabierakowej zapewnia wydajne ttumienie drgan przy niskiej predkosci obro-
towej, dzieki czemu dziatanie DKZ jest skuteczne w catym zakresie predkosci obrotowej silnika.
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ruchu. Specjalisci z firmy LuK do pracy zaprzegli
wiec komputery, ktére wyznaczyly tor drogq symu-
lacji cyfrowych. Zostat on przez nie tak wytyczo-
ny, by ttumienie byto mozliwie duze we wszystkich
punktach pracy ttumika wahadtowego.

Tylko przy niskich predkosciach

Ze wzgledu na to, ze jest ono uzaleznione od
sity odsrodkowej, ttumik wahadtowy wspoma-
ga sprezyny tukowe gtownie w zakresie niskich
predkosci obrotowych. Jego ciezarki poruszajq
sie (wzbudzone wtasnq czestotliwosciq rezonan-
sowq) przeciwnie do drgan pochodzqcych od
silnika i w ten sposéb je niwelujg. Konstrukcyijnie
ciezarki zwiqgzane sq z masq wtérng DKZ, przy
czym, co jest bardzo istotne, nie uczestniczq one
W przenoszeniu mocy.

Cztery ciezarki

W opracowanym przez firme LuK rozwigzaniu
przewidziane zostaty cztery masy o tqcznej wa-
dze 1 kg, ktoére poruszajq sie po torach okre-
$lonych przez otwory w ksztatcie fasolek. Masy
osadzone sq w tych otworach za pomocq tule-
jek prowadzqcych. Fizycznie ciezarki mogq znaj-
dowac sie w réznych miejscach. Mogq zostaé
ulokowane na kotnierzu sprezyny talerzowej,
mogq by¢ fragmentem tarczy zabierakowej lub
mogq znajdowad sie na masie wtdrnej w spe-
cjalnie wykonanej komorze od strony sprzegta.
Ponadto, przy bardzo rozbudowanych syste-
mach niwelowania drgan, umieszczane sq na
docisku sprzegta. Jest to mozliwe dzieki temu,
ze dociski wspétpracujgce z dwumasowym ko-
tem zamachowym podlegajg wywazeniu z od-
powiedniq tolerancjg w stosunku do DKZ.

Sprezyny tukowe i Srubowe

Ttumik wahadetkowy, jak juz zostato wspomniane,
niweluje drgania w zakresie matych predkosci ob-
rotowych. Gdy predkos¢ przekroczy 1200 obr/min
sita odsrodkowa staje sie na tyle duza, ze tarcie
powoduje samoczynne zablokowanie ttumika.

I W zaleznosci od konkretnych wymagan konstrukcyjnych stawianych przez poszczegélnych producentow
samochodoéw wahadta mogq by¢ rozmaicie usytuowane.

Od tego momentu jego role przejmuje zespot
sprezyn tukowych. Dziatajqg one do ok. 2200
obr/min, po czym tez przestajq funkcjonowa¢,
albowiem duza sita odsrodkowa dopycha spre-
zyny do ich $lizgdw i tarcie nie pozwala na prze-
suwanie sie zwojow sprezyn po $lizgach. W efek-
cie i ten ttumik zostaje zablokowany.

Do ograniczenia drgan przy wyzszych predkosci
obrotowych, tj. od ok. 2200 obr/min do ok. 3000
obr/min, LuK zastosowat tzw. wewnetrzny ttumik
drgan skretnych wykorzystujqcy tradycyjne spre-
zyny $rubowe (takie, jakie sq stosowane w ttumi-
kach umieszczonych w tarczach sprzegta). Jest on
okreslany mianem wewnetrznego, albowiem jego
sprezyny posadowione sq na tarczy zabierakowej,
czyli we wnetrzu DKZ. Poniewaz majq one mata
mase i dodatkowo znajdujg sie blisko srodka kota,
sita od$rodkowa jakie na nie dziata jest nieduza.
Tym samym nie ma ona znaczqcego wplywu na
funkcjonowanie ttumika wewnetrznego. Swojq
role odgrywa tu réwniez fakt, ze tarcie sprezyn
o ich gniazda zostato znaczqco zmniejszone przez
uwypuklone zaokrgglenia w tych gniazdach.
W sumie wiec ttumik wewnetrzny funkcjonuje tak
samo, jak stosowany w tarczy sprzegta. Dodajmy

jeszcze, ze jest to ttumik jednostopniowy o kqcie
skrecenia 10 stopni.

Prawie stuprocentowy efekt

W tym miejscu narzuca sie niemal automa-
tycznie pytanie o efekt zastosowania az trzech
ttumikow, tj. ttumika wahadtowego, sprezyn
tukowych oraz sprezyn $rubowych, w jednym
DKZ. Otoz potqczenie takie pozwala wyttumic
drgania na poziomie 99%)!

Ochrona przed przeciazeniem

Réwnolegle do rozwoju elementéw ttumiqgeych,
postepujq zmiany w konstrukgji tarcz zabierako-
wych. Do niedawna stosowana byta wytgcznie
tarcza sztywna, trwale potgczona z masq wtérng
DKZ. Obecnie do silnikéw o duzym momencie
obrotowym uzywa sie tarczy podatnej. Jej potg-
czenie z masq wtérng realizowane jest za pomo-
cq elementéw ciernych. Mamy tu wiec zasad-
niczq tarcze zabierakowq, sprezyny talerzowe
i plytki przekazujgce moment obrotowy z masy
pierwotnej na wtdrng. Jest on przenoszony dzie-
ki rozwinietemu tarciu pomiedzy powierzch-

niami plytek blaszanych a sprezynami talerzo- »

INA KIT + pompa wody — kompletne zestawy dla profesjonalistow

Service. Power, Partnership

Tedebon: (oaz) B7B 3185

Fax: {oa3) B8 31 64

E-Mail:  asminlo, pd@schaetiler.com
weorm, Bl r-altermarked. pl

e, g,

INA KIT + pompa wody = profesjonalny zestaw naprawczy zawierajacy
niezbedne elementy do wymiany rozrzgdu = napinacze, rolki prowadzgce,
sruby, podkiadki, ostonki, pasek jak riwniek sama pompe wody w jakosci OE!
Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane elementdw rozrzadu

i pozwaoli zaoszczedzif cenny czas.
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Standardowe DKZ
bez ttumikow wewnetrzych
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I Wykres pokazuje poziom ttumienia réznych rozwigzan konstrukeyjnych. Najskuteczniejszym z nich jest
potqczenie DKZ wyposazonego w wewnetrzne ttumiki z od$rodkowym ttumikiem CPA.

wymi wspdtpracujgcymi z tarczq zabierakowq.
Rozwigzanie takie powstato, by chroni¢ DKZ
(a konkretnie sprezyny) przed przecigzeniem
wynikajgcym z duzego momentu obrotowego
generowanego przez silnik.

Nieustanne modyfikacje

Rozwdj konstrukcji DKZ rzecz jasna wymusit
duze zmiany w technologii wytwarzania dwu-
masowych két zamachowych, cho¢ oczywiscie
liczne modyfikacje byly i sq wprowadzane row-
niez celem zmniejszenia kosztow produkgii,
podniesienia jakosci, zwiekszenia trwatosci itp.
Jesli zatem przyjrzymy sie kotom, ktére powsta-
waly w potowie lat osiemdziesigtych ubiegtego
wieku i wytwarzanymi obecnie, to natychmiast
zauwazymy istotne réznice.

Pierwsze wersje

| tak pierwsze DKZ mialy masy pierwotng
i wtérnq odlewane z zeliwa szarego i poddawa-
ne obrobce skrawaniem. W kotach tych nie sto-
sowano jeszcze sprezyn tukowych, lecz tradycyj-
ne sprezyny $rubowe. Ponadto masy pierwotna
i wtorna byty wzgledem siebie utozyskowane na
dwurzedowym tozysku kulkowym.

Dostownie w rok po rozpoczeciu produkgciji
w DKZ zastosowane zostato jednorzedowe tfo-
zysko kulkowe. Jednoczesnie sprezyny srubowe
zanurzono w smarze, co pociggneto za sobg
konieczno$¢ zamkniecia ich pokrywg. Pokrywa
ta byta nitowana do masy pierwotnej. Sprezyny
$rubowe stosowano do roku 1988, gdy zostaty
zastgpione tukowymi.

Ttoczenia zamiast odlewania

Potezng zmiane w sposobie produkcji DKZ przy-
niést poczqgtek lat dziewiec¢dziesigtych ubiegtego
wieku. To wtedy bowiem masa pierwotna zaczy-
na by¢ wykonywana przy wykorzystaniu procesu
obrébki plastycznej. Ttoczy sie jq z blachy stalo-
wej o grubosci od 4 do 7 mm w zaleznosci od
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wymaganych gabarytow (wiotko$¢ konstrukgii)
i masy catkowitej kota. W procesie tym od razu
powstaje, jako integralna cze$¢ masy pierwot-
nej, bieznia wewnetrzna tozyska DKZ. Dzieki
takim operacjom technologicznym masa pier-
wotna nie podlega juz obrébce skrawaniem.

Niewielkie tozyska, laserowe spawy

W 1995 roku rozpoczyna sie montaz zestawow
ztozonych z DKZ i sprzegta. Posuniecie to miato
na celu wyeliminowanie btedow montazowych
i skrocenie czasu skladania zestawow w za-
ktadach wytwarzajgcych silniki. W tym samym
celu rozwiqzanie takie wprowadzono réwniez
na rynek czesci zamiennych (do warsztatéw).
Jednoczesnie stosowane zaczynajq byé tozy-
ska kulkowe jednorzedowe o matej $rednicy.
Pomimo niewielkich gabarytéw mogq one prze-
nosi¢ sity poosiowe i promieniowe, sq réwniez
w stanie pracowa¢ przy wysokiej temperaturze.
Montuije sie je bezposrednio w integralnej pia-
$cie masy pierwotnej, a nie jak tozyska o duzej
$rednicy za pomocq dodatkowej piasty przy-
twierdzonej do masy pierwotnej.

Nastepng duzq zmiane przynosi rok 1998. To
wtedy bowiem do tgczenia masy pierwotnej
z pokrywg komory sprezyn tukowych zastosowa-
ny zostaje precyzyjny spaw laserowy. Poza nie-
wielkim wptywem na miejsca wokot spoiny, ten
rodzaj potqczenia skraca czas montazu DKZ.

W roku kolejnym w dumasowych kotach za-
machowych pojawia sie plytka kontroli cierne;j.
Poprzez rozwiniecie sity tarcia podczas przemiesz-
czania sie mas wzgledem siebie zwieksza ona
ttumienie. Zjawisko to zachodzi przy zmiennych
obcigzeniach oraz podczas uruchamiania silnika.

Slizgowe zamiast kulkowych

W roku 2000 stosowane zaczyna by¢ tozysko
$lizgowe zamiast tocznego. Uzywane jest ono
w DKZ przeznaczonych do matych silnikéw oraz
do tanszych modeli aut. Osadzone jest na pia-
$cie bedqcej integralng cze$cig masy pierwotne;j.
Ze wzgledu na warunki pracy wykonywane jest
z duzym luzem, wiec aby nie ulegto przedwcze-
snemu zuzyciu wymaga, by masa wtérna byta
caty czas dociskana do pierwotnej sitq od 70 do
100 N wywieranq przez uktad wysprzeglajqcy.

Dwuczesciowa masa wtérna

Ostatniq, jak do tej pory, istotng zmiang w DKZ jest
podziat masy wtdrnej ha dwie czesci. Rozwigzanie
takie jest stosowane w DKZ montowanych do aut
z podwdjnym suchym sprzegtem towarzyszgcym
manualnej réwnolegtej skrzyni biegdéw. Masa pier-
wotna potqgczona jest w takim przypadku tradycyj-
nie z watem korbowym silnika. Z niq zespolony jest
ttumik. Natomiast masa wtérna sktada sie z dwoch
czesci. Jedna, mozna powiedzied szczqtkowa, potg-
czona jest z masq pierwotng, druga przypisana jest
do zespotu sprzegiet (cze$¢ o duzej masie). Mase
wtorng przypisang do masy pierwotnej stanowi

Potgczenie podatne tarczy zabierakowej zapo-

biega przecigzeniom sprzegta spowodowanym

duzym momentem obrotowym. Jego elementy

to: 1 - tarcza zabierakowa, 2 - ptytki, 3- sprezy-
ny talerzowe.

przytqczony do tarczy zabierakowej pierscien zeba-
ty o zazebieniu wewnetrznym stuzqcy do potqgczeni
a jej z zasadniczq cze$ciq masy wtdrnej zwigzang
z zespotem sprzegiet. Cze$¢ przypisana do zespotu
sprzegiet to natomiast plyta, do ktorej dociskane
sq tarcze sprzegtowe. Plyta ta potqczona jest z kor-
pusem no$nym zespotu sprzegiet, do ktorego przy-
mocowany jest pierécien z zazebieniem wewnetrz-
nym tqczqcy zespot sprzegiet z zasadniczym kotem
zamachowym.

To jeszcze nie koniec

Z catq pewnoscia rozwdj dwumasowych kot za-
machowych na tym sie nie skonczy. Jesli nawet,
co mato prawdopodobne, konstrukcyjnie nie
sposéb juz ich udoskonalic, to pozostajq jeszcze
kwestie trwato$ci, odpornosci na zuzycie, kosz-
téw produkgji itp. |
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ryzykowad

a sprzegta samonastawnego bez uzy-
jalnego przyrzqdu grozi uszkodzeniem
ta. Lepiej wiec nie ryzykowa¢.

Sprzegta samonastawne masowo sq wytwarza-
ne juz od kilkunastu lat, w dodatku ze wzgledu
na ich zalety producenci samochodoéw szybko sie
do nich przekonali, wiec spotka¢ je dzi§ mozna
w bardzo wielu pojazdach. Tym samym ich wy-
miana, choc¢by ze wzgledu na naturalne zuzycie,
nalezy do operaciji, ktore warsztaty samochodowe
czesto wykonujq. Wydawaé by sie zatem mogto,
ze prawidtowy, nakazywany przez producentéw
sprzegiet, sposob jej przeprowadzenia powinien
by¢ powszechnie znany. Tymczasem w bardzo
wielu przypadkach stosowana bywa metoda nie-
wtasciwa, grozqca uszkodzeniem sprzegta.
Rzecz w tym, ze w odrdznieniu od zwyktych
sprzegiet ze sprezynq talerzowq, sprzegta sa-
monastawne (czy to typu XTend - firmy Sachs,
czy SAC - firmy LuK) wymagajq, by przy ich
montazu (a takze demontazu, jesli sprzegto ma
zosta¢ ponownie zatozone) uzywaé specjalnego
przyrzqadu dociskajgcego obudowe sprzegta do
kota zamachowego poprzez wywarcie nacisku
na krawedz otworu sprezyny talerzowej. Skqd
si¢ bierze taki wymdg opisywalismy doktadnie
w Swiecie Motoryzacji 10/2009. Wyja$nialismy
tam jednocze$nie, dlaczego w przypadku, gdy
przyrzqdu nie uzywamy doj$¢ moze do uszko-
dzenia sprzegta nawet przy najbardziej ostroz-
nym i réwnomiernym dokrecaniu $rub mocujg-
cych sprzegto do kota zamachowego.

Czym zatem tlumaczy¢, ze jednoznaczne zale-
cenia producentéw sprzegiet sq wcigz ignoro-
wane? Zapewne jak zwykle najczestszym powo-
dem jest Zle pojeta oszczedno$¢. Skoro udato
sie z powodzeniem juz pare razy przeprowadzi¢
wymiane bez przyrzqdu napinajgcego sprezy-
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Nie warto

ne talerzowg, to po co go kupowac¢? — praw-
dopodobnie rozumujg mechanicy i wtasciciele
warsztatow. Wystarczy jednak, ze w koncu ktd-
re$ sprzegto ulegnie przy montazu uszkodzeniu,
a przekonuijq sie, iz taniej by wypadto, gdyby
zawczasu w przyrzqd zainwestowali.

Tu jednak pojawia sie taki oto kfopot, ze kon-
strukcja sprzegiet ulega zmianom, wiec uni-
wersalny pono¢ przyrzqd po pewnym czasie nie
obstuguje juz wszystkich sprzegiet. Problem ten
najwyrazniej wystqpit przed laty, gdy do sprze-
giet mocowanych na szes¢ $rub dotqczyly na-
stepnie sprzegta przykrecane na $rub osiem.
Warsztaty, ktére zaopatrzyly sie juz w napinacz
o 3 promieniowych otworach przeznaczony do
sprzegiet na 6 $rub, musiaty wiec dokupié¢ dru-
gi, z plytqg o 4 otworach. Kto nie miat jeszcze
zadnego napinacza byt o tyle wygrany, ze ry-
chto pojawily sie przyrzady z dwoma ptytami.
Kosztowaty one juz jednak odpowiednio wiecej,
gdyz sitq rzeczy wzrosty koszty ich produkgiji.
Kolejny problem, z jakim zresztq wcigz mamy do
czynienia, zwiqzany jest z tym, ze czesci uktadu
napedowego nie sq znormalizowane. Tym sa-
mym $rednice zakoriczenia watka sprzegtowe-
go i zewnetrzng $rednice wielowypustu sprze-
gajgcego watek z piastq tarczy sprzegta pro-
ducenci aut mogq ustala¢ zupetnie dowolnie,
tak by najlepiej odpowiadaty ich potrzebom. To

pierwszy serwis INTERNETOWY
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wtasnie dlatego w kompletach z napinaczem
znalezé mozna coraz wiekszq liczbe watkéow
i tulejek centrujgcych, a i tak zdarza sie, iz nie
sposéb dobra¢ elementu pasujgcego do kon-
kretnego modelu auta. Jedynym wyjéciem jest
wtedy dorobienie stosownej czesci, co jednak
znacznie wydtuza czas wykonania naprawy.
Wobec takiego stanu rzeczy bardzo ciekawg
propozycjq wydaje sie wiec przyrzqd do montazu
sprzegiet samonastawnych, jaki podczas ostat-
nich targow Inter Cars zaprezentowat producent
dobrze juz znanego klucza Huzar przeznaczo-
nego do odkrecania i dokrecania drqgzkéw kie-
rowniczych. Napinacz o nazwie Dragon wypo-
sazony zostat bowiem w jedngq tylko ptyte, ktora
wszakze, dzieki swemu przemyslanemu ksztat-
towi, stuzy do obstugi sprzegiet mocowanych
zaréwno na 6 jak i 8 $rub. Przy wspotczesnych
technologiach produkcji koszt jej wytworzenia
jest niewiele wyzszy niz ptyty o 3 lub 4 otworach,
wiec mozna sie spodziewaé, ze wplynie to zna-
czqco na ostateczng cene przyrzqdu.

Cena ta powinna by¢ tym bardziej atrakeyjna,
ze sprytnie rozwiqzany zostat tez problem osio-
wania tarczy sprzegtowej. Ot6z wykorzystywane
sq do tego uzywane w kazdym warsztacie na-
sadki (do kluczy nasadowych) o kwadratowym
gniezdzie 0,25 i 0,5 cala, ktére, jak zapewnia

producent przyrzqdu, gwarantujq odpowiedniq
doktadno$¢ centrowania, a przy tym wystepujq
w takiej rozmaitosci, ze niemal na sto procent
do kazdego auta uda sie dobra¢ odpowiednie.
Jednocze$nie, gdy jaka$ zaginie nie bedzie to
zadnym problemem, bo nowq za kilka ztotych
mozna od reki dokupi¢ w kazdym sklepie z na-
rzedziami. |
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VAICO = =

na zime

ruizmem jest stwierdzenie, ze zima to okres
w ktérym samochody przechodzq najtrudniej-
szq probe. Jednoczesnie jednak nie wiedzie¢
czemu zapomina sie, ze aby mogly z niej wyj§¢
zwyciesko muszq do tego zosta¢ zawczasu od-
powiednio przygotowane. | nie chodzi tu tylko
o zmiane opon z letnich na zimowe czy dopro-
wadzenie akumulatora oraz rozrusznika do pet-
nej sprawnosci.

Niezwykle wazny ptyn
Koniecznie zadba¢ nalezy réwniez o ptyny eks-
ploatacyjne, w tym szczegdlnie o ptyn chtodzg-
cy. Jesli bowiem ulegt on juz naturalnemu zu-
zyciu lub zostat nadmiernie rozcienczony wodq
moze sie staé przyczyng powaznych ktopotéw.
Trzeba wszak liczy¢ sie wéwczas z tak spekta-
kularng awariq, jak rozsadzenie podczas
mrozdéw chtodnicy lub nawet kadtuba sil-
nika. Do tego nieustannie bedzie po-
stepowat rozwoj korozji wewnqgtrz
uktadu chtodzenia.

Aby nie doszto do zrealizowa-
nia sie tego mato ciekawego
scenariusza ptyn  chtodniczy
powinien by¢ regularnie wymie-
niany, najlepiej wtasnie przed
zimq. Niezwykle wazne jest przy
tym, aby byt to preparat o wyso-
kiej jakosci, spetniajgcy wszel-
kie wymagania stawiane przez
producentow samochodéw.
| tu z pomocqg przychodzi mar-
ka VAICO, ktéra oferuje plyny
chtodnicze o standardzie ,Made
in Germany”.

Stop korozji

Dzieki starannie dobranym do-
datkom uszlachetniajgcym sq
to preparaty o silnym dziataniu
antykorozyjnym. Korozja jest bo-
wiem wielkim wrogiem uktadu
chtodzenia. Powoli, lecz bezu-
stannie niszczy ona wszystkie
metalowe czeséci uktadu, a wiec
chtodnice, pompe wodng, ter-
mostat, kadtub, gtowice silnika
itd. Do tego produkty korozji pory-
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‘ a1l Oferta ptynéw chtodniczych mar-

ki VAICO obejmuje az pie¢ pre-
paratéw. Sq to:

CVAICO

VA-011 Standard

wane przez krqzg-
cy w systemie ptyn
powodujq  stop-
niowe zamulanie
chtodnicy i zatyka-
nie jej cienkich ru-
rek. W rezultacie
spada wydajnos¢
uktadu  chtodze-
nia, co z kolei
najpierw powodu-
je coraz czestsze

CVAICO

VA-012 Plus

Kihlminslraots | coclel sddiives - Asmutioen

przegrzewania
sie silnika, w fi-
nale za$ doprowadzi¢ moze do jego bardzo
powaznej awarii. Zapobiec temu moggq tylko
owe dodatki, konkretnie za$ inhibitory korozji,
ktére tqczq sie z metalami, tworzgc na
ich powierzchni cieniutkg, ale bardzo
wytrzymatq, warstwe ochronng.

Na kazdy mréz

Jeszcze wazniejszq cechq ply-
nu wypetniajgcego uktad chto-
dzenia jest odpowiednio niska
temperatura jego krzepniecia,
albowiem zamarzniecie ptynu
na ogdt natychmiast skutkuje
powazng awariq silnika. Dlatego
przyjmuje sie, ze plyn nie moze
zmieni¢ swego stanu skupienia
co najmniej do — 25 °C. Aby wa-
runek ten zostat spetniony zale-
ca sie dokonywac¢ wymiany ptynu
nie rzadziej niz co dwa lata, gdyz
z wiekiem traci on swq odpor-
no$¢ na mréz. W miare uptywu
€zasu zmniejsza sie réwniez jego
dziatanie antykorozyjne, wiec
jest to drugi wazny argument by
dokonywa¢ systematycznych wy-
mian.

B VA-011 Standard
VAICO: V60-0020),

B VA-012 Plus (numer VAICO:
V60-0019),

(numer

B VA-012 ++ (numer VAICO: V60-0113),

B VA-RE (numer VAICO: V60-0115),

B VA-PSA (numer VAICO: V60-0116).

Rézniq sie one tzw. bazq (glikol etylenowy lub

kwasy organiczne) oraz zestawami dodatkéw

uszlachetniajqcych, ktére sq dobierane stosow-

nie do wymagan poszczegdlnych producentéw

samochoddw. Jednoczesnie wszystkie te ptyny

dostarczane sq w 1,5 litrowych opakowaniach

w postaci koncentratu, ktéry zamarza dopiero

przy temperaturze -68°C.

Poniewaz az taka mrozoodporno$é w polskich

warunkach klimatycznych nikomu nie jest

potrzebna, przed wlaniem ptynu do uktadu

chtodzenia nalezy go odpowiednio rozcienczyd

wodg. Zaleznie od proporcji w jakiej zostanie

to uczynione uzyskamy ptyn o temperaturze

krzepniecia:

W -36°C - gdy 1 czes¢ koncentratu zmieszamy
z 1 czesciq wody,

W -18°C - gdy 1 czes¢ koncentratu zmieszamy
z 2 cze$ciami wody.

Czyste szyby

W gamie produktow marki VAICO, ktorymi
warto sie zainteresowac przygotowujqc auto
do zimy znajduje sie rowniez zimowy ptyn
do spryskiwaczy. W postaci nierozcienczonej
Clean Screen Winter (numer VAICO: V60-
0123) gwarantuje, ze spryskiwacze nie za-
marznq do temperatury — 30°C, a jednocze-
$nie wszelkie zanieczyszczenia osiadajgce na
szybie, w tym szczegolnie sél, nawet przy te-
gim mrozie zostanq skutecznie usuniete przez
wycieraczki. |
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oryginalne

W kazdym aucie predzej czy pdiniej
trzeba dokona¢ jakiej$ naprawy

lub wymiany zuzytej czesci.
Posiadacze nowych samochoddéw
objetych gwarancjq producenta

z oczywistych wzgledéw korzystajg
z oryginalnych czesci. Natomiast
whasciciele starszych aut poszukujg
tanszych zamiennikéw. Masuwa sie
wiec pytanie — jak zaoszczedzié

na naprawie samochodu, nie tracqc

jednoczesnie na jakosci czesci?

Kupujgc zamienniki, nalezy zwrocod uwaoge na ich
pochodzenie. Motio to uznano marka stworzona
przez Renoult dla somochodéw starszych  niz
4 lota, oferujgoo wysokie] jokosci czedci zamienne.
W Europie Zochodniej marka Motrio pojawila sie
w 1999 roku, natomiost w Polsce w roku 2000,
Aktuolnie jest cbecna w 40 krojoch Europy, Asji,
Ameryki Poludniowej oraz Afryki Palnocnej.

Gama czedcd Motio jest stale rozbudowywana
i udoskonalana. Oferta obejmuje ponod 8000 pro-
duktéw umoiliwiajgcych obsluge okoto 75 procent
oktualnege porku somochodowege w  naszym

~
197
"

motrio

marks grupy Renault m hamulce

zamienniki

kraju. Obecnie produkty z gamy Motrio sq dostepne
zardwno w serwisach Renault oraz wybranych skle-
pach, jak | warsztatach niezalezmych.

Paniewai Motrio to marka nalezqca do jednege 2 naj-
starszych producentéw aut w Europie, czescl te mogg
by stosowane zamiennie z czesciomi oryginalnymi
Renault. Réwnie dobrze sprowdzajq sie takie joko
zamienniki do wybrarmych modeli aut innych marek.
Gama produktdw Motrio obejmuje zardwno czedci
uniwersalne, przeznoczone dio wielu modeli | marek
samochoddw (olefe silnikowe, phmy eksploatacyjne,
akumulbatory, Zordwhki, wycieraczki, produkty do kii-
matyzacji, rury wydechowe), jak i czesci mechaniczne
oraz uiytkowe do konkretnych marek | modeli aut
(filtry, klocki i tarcze hamulcowe, amortyzatory, paski
klinowe | rozrzgdu). Gome uzupelnigjg akcesoria
samochodowe oraz warsztotowe, Tegoroczng nowo-

(S ZORT Fim AN 70 H 2= X6

filtry dumulgtory  pidnwycenad  nedwld {120k

twiscetae ey witechawe

4ciq w ofercie Maotrio
bedq opony zimowe
w  najpopulorniej-
szych rozmiarach.
Co wigce, gama
produltdw Matrio
umodivia niezaledrym
WOSZIOtom  propono-
wanie klientom bardzo
konkurencyjnej oferty
Centwe| CZESCI Samo-
chadowych objetych rocang gwarancig | spedniajgoych
nomny jokodcl Grupy Renoult, Ponadto, od pocagthu
tego roku, Renoult oferuje niezaleinym waorsztatom
wspdlprocujgoym z markg  zomawianie czesd zo
pomocq elektroniczne] aplikaci RenaultP@rts. Dzieki
temu rozwigzaniu mogq byé one zoopatrywane na
bietqro przez dostawcdw w czedcl Motrio | Renoult,
a tokze oryginalne aokcescrio. Za  podrednictwem
RenaultP@rts mogq rdwniez korzystad ze specialmych
promoci, ktdre sq oktualizowane co miesige. Terminy
takich akcji sq dostoscwywane do sezonowoscl zaku-
pdw dokomywanych przez kliento, np. wymiona Swiec
przed zimdg,

Motrio to oferta zomiennikdw, ktoro zapewnia
znakomitg jokosé produktdw w zdecydowanie kanku-
rencyjnych cenach.

Wiece] informacji na temat Motrie moina uzyskad
na stronie www.motrio.pl
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Wuymiana tarcz
| bebnow

ze zintegrowanym tozyskiem

@ 0] motoryzacji sprawia, ze coraz wiecej
dlgmentéw samochodow jest zintegrowanych.
Prz¥ktadem mogq tu by¢ coraz czesciej stoso-
wane tarcze i bebny hamulcowe ze zintegrowa-
nym tozyskiem. Z jednej strony utatwiajq one
prace warsztatowcom skracajgc czas montazu,
z drugiej jednak wymagajq pewnej uwagi i zna-
jomosci procedury montazowej, o czym przypo-
minajq specjali$ci firmy ATE.

Oto kilka waznych kwestii, o ktérych nalezy pa-
mieta¢ podczas montazu tarcz lub bebnoéw ha-
mulcowych ze zintegrowanymi tozyskami kota:
B Zanim zamontujemy tarcze/beben hamul-
cowy koniecznie nalezy sprawdzi¢ pierscien
magnetyczny ABS. Nawet niewielkie uszko-
dzenie pier$cienia spowoduje przesytanie
btednych informacji do systemu ABS.

M Pierscien ABS musi by¢ chroniony przed sil-
nym polem magnetycznym, w przeciwnym
wypadku moze doj$¢ do trwatego uszkodze-
nia pierscienia w tozysku i tym samym caly
zestaw bedzie do wyrzucenia.

B Montaz tarczy lub bebna hamulcowego ze
zintegrowanym tozyskiem nalezy przepro-
wadzi¢ z wielkg ostroznosciq. Prawidtowa
instalacja tarcz i bebnéw hamulcowych ma
kluczowy wptyw na zywotnos$¢ tozyska.

M Pierwszym objawem uszkodzenia tozyska
jest szum slyszalny w czasie jazdy. Zdarza
sie jednak, ze tozysko dziata wadliwie nie
zdradzajgc wyraznych symptoméw. Jednak
konsekwencjq tego stanu moze by¢ gorsza
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skuteczno$¢ hamowania, a koncowym rezul-
tatem awaria uktadu hamulcowego.

WAZNE: jesli tozysko zostato uderzone lub
tez bieznia wewnetrzna fozyska wypadta
w trakcie montazu, element jest bezpowrot-
nie uszkodzony. Takie fozysko nie moze zo-
sta¢ zamontowane.

Aby w trakcie montazu unikngé uszkodzenia to-

zyska, nalezy stosowa¢ sie do ponizszych rad:

M Przed montazem sprawdz, czy cze$¢ nie ma
$ladéw uderzenia lub innych uszkodzen.

M Upewnij sie, czy podczas montazu tarczy/
bebna hamulcowego tozysko nie jest prze-
chylone.

W Aby utatwi¢ montaz, czop, na ktéry nasuwa-
ne jest tozysko, powinien by¢ zawsze lekko
nasmarowany.

W Niezmiernie wazne jest uzycie odpowiedniej
sity nacisku, ktérg nalezy wywrze¢ tylko na
wewnetrzng bieznie tozyska. Nalezy do tego
uzy¢ odpowiednich narzedzi montazowych.

M Luz pomiedzy pdtosiq napedowq (lub czo-
pem) a biezniq wewnetrzng tozyska powinien
umozliwi¢ montaz przy uzyciu sity reki.

B Abslolutnie niedozwolone jest uzycie do mon-
tazu miotka.

B Uzycie nadmiernej sity czesto powoduije nie-
odwracalne uszkodzenie tozyska. Bedzie sie
ono nadawato do wymiany juz po przejecha-
niu kilkuset kilometrow.

W Nakretka piasty wstepnie powinna by¢ dokre-
cona recznie.

B W zadnym wypadku nie nalezy stosowa¢ do
instalacji i montazu tarcz lub bebnéw hamul-
cowych ze zintegrowanych tozyskiem klucza
pneumatycznego.

Po zakonczeniu montazu tarczy/bebna hamul-

cowego nakretka piasty musi zosta¢ dociggnieta

momentem podanym przez producenta pojazdu.

Zbyt maty lub zbyt duzy moment obnizy bowiem

zywotnosc fozyska.

Pamieta¢ réwniez trzeba, by podczas docigga-
nia nakretki pokreca¢ tarczq/bebnem w jednqg
i druga strone. Dzieki temu elementy toczne
zostang samoistnie wyosiowane, co z kolei za-
owocuje wiekszq trwatosciq tozyska. |
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Wiele wskazuje, ze juz
niedtugo elektryczne
hamulce postojowe,
z rzadko do tej pory

wykorzystywane, zacznqg by¢
stosowane powszechnie.

MAGDALENA woscik-KLICH |

rozwiqzanie to nie zrobito specjalnej furory,
niemniej wielu specjalistéw przewiduje, ze nie-
dtugo sytuacja istotnie sie zmieni i do konca
wieku konwencjonalny hamulec pomocniczy
przejdzie catkowicie do historii. Wedle tych sa-
mych prognoz, juz za cztery lata w EPB ma
by¢ wyposazone co pigte auto wyprodukowa-
ne w Europie. Jednoczesnie spodziewane jest,
ze elektryczne hamulce postojowe typu Cl
(Caliper Integrated), czyli takie, w ktorych ste-
rowany elektronicznie mechanizm uruchamia-
jacy zintegrowany jest z zaciskiem, zdecydo-
wanie wygrajq z systemami CP (Cable Puller),
a wiec wykorzystujgcymi centralny aktywator
(silnik), od ktorego do zaciskéw biegng linki.
W ciqgu najblizszych 5 lat udziat systemow Cl
na $wiatowym rynku EPB ma dojs¢ do 80%.

Kilka powoddéw

Dobre perspektywy przed elektrycznymi hamul-
cami postojowymi zdaniem specjalistow wyni-
kajq z kilku powodéw. Po pierwsze z punktu wi-
dzenia producentéw samochoddéw, do ktérych
EPB trafia w postaci gotowego modutu, hamul-
ce te sq duzo prostsze i szybsze w montazu niz
konwencjonalne hamulce postojowe. Po wtore
pozwalajg zaoszczedzi¢ cenne miejsce w po-
jezdzie. Wreszcie po trzecie i najwazniejsze,
umozliwiajq zrealizowanie wielu pozytecznych
funkgji.

Dla przyktadu dzieki EPB bez wiekszego pro-
blemu mozna sprawi¢, ze po wyciggnieciu klu-
czyka ze stacyjki lub tylko po wytqczeniu silnika
kota w aucie bedq sie automatycznie blokowa-
ty. Stqd wtasnie po elektryczny hamulec po-
stojowy tak chetnie siegajq konstruktorzy aut
wyposazanych w system Stop-Start. Inna mozli-
wos¢, znacznie podnoszqca komfort uzytkowa-
nia pojazdu, to pomoc przy ruszaniu pod gore.
Oczywiscie w sytuacjach krytycznych, gdy nagle
zawiodqg hamulce zasadnicze, EPB moze byc¢
wykorzystany do wyhamowania samochodu.

Same zalety

Warto tu jeszcze doda¢, ze w koncernie
Continental, a doktadniej méwiqc w jego dziale
zajmujgcym sie systemami hamulcowymi, pla-
nuje sie, iz juz wkrotce znikng osobne, wyspecja-
lizowane uktady elektroniczne kierujgce dziata-
niem EPB. Ich role przejmq pozostate sterowniki

zamontowane w pojezdzie. Pozwoli to z jednej
strony maksymalne gteboko powigzaé EPB z ca-
tym elektronicznym systemem auta, z drugiej za$
stworzy mozliwos¢ kolejnej redukcji masy ha-
mulcéw i czasu ich montazu. Jednocze$nie nowy
system Continentala pozwoli poczyni¢ oszczed-
nosci na obudowie i elementach kontrolnych
oraz kablach i wtyczkach. Firma zarazem szczyci
sie, ze produkowany przez niq aktywator cechuje
sie bardzo duzq skutecznosciq, pobiera niewiele
prqdu oraz pracuije cicho i komfortowo.

Potrzebna wiedza

Poniewaz wszystko wskazuje, iz nowoczesne elek-
tryczne hamulce postojowe juz wkrétce bedq na
masowq skale fabrycznie montowane w europej-
skich autach, kazdy zaktad naprawiajgcy samocho-
dy musi sie liczy¢, ze za niedtugo coraz liczniej za-
cznq pojawiac sie klienci proszqcy o skontrolowanie
dziatania EPB czy wymiane w nich klockow. W tej
sytuacji niezwykle istotne jest, by personel warsztatu
zawczasu zostat przeszkolony, a nastepnie regular-
nie uzupetniat swq wiedze. Tak sie bowiem sktada,
ze np. wycofywanie/wciskanie ttoczkéw tradycyj-
nymi metodami w przypadku hamulcéw typu Cl
konczy sie zazwyczaj nieodwotalnym uszkodzeniem
zacisku. Wycofanie tloczkow w zaciskach nowej
generacji jest dozwolone tylko i wylqcznie drogg
wydania odpowiedniej, elektronicznej komendy.
Do tego za$ trzeba nie tylko dysponowaé wiasci-
wie oprogramowanym testerem diagnostycznym
lub specjalistycznym elektronicznym przyrzqdem,
takim jak na przyktad Conti SYS Professional, ale
i wiedzie¢ w jaki sposob sie nimi postuzyc.

Jedno lub drugie urzgdzenie bedzie réwniez nie-
zbedne, by po wymianie klockéw/tarcz hamul-
cowych, przeprowadzi¢ obowigzkowq kalibracje
zaciskdw oraz wezytaé odpowiednie ustawienia.
Inaczej hamulce nie bedq prawidtowo dziataé.

Szkolenia w nowej formule

Na informacje o nadchodzqcych zmianach zare-
agowali juz prowadzqcy szkolenia ATE, ktérzy do-
step do tych wiadomosci majq niejako z pierwszej
reki, albowiem ATE, tak jak i VDO, jest czeiciq
Continentala. W efekcie w potowie tego roku pro-
gram polskich szkolen ulegt powaznej modyfikaciji.
W 70% polegaijq one teraz na praktycznych ¢wicze-
niach wykonywanych na prawdziwym pojezdzie.
Pozostate 30% to cze$¢ wyktadowa prowadzona
wylqcznie przez trenerdw praktykéw. Zmiany te za-
razem sq odpowiedzig na stale rosnqce zaintereso-
wanie szkoleniami prawdziwie technicznymi z duzq
ilosciq elementow praktycznych.

W tej nowej formule proponowane sq obecnie dwa
szkolenia ATE. Podczas pierwszego przekazywana
jest wiedza praktyczna i teoretyczna na temat po-
szczegdlnych elementdéw hydraulicznych uktadéw
hamulcowych, drugie obejmuje takie zagadnienia
jak uszkodzenia elementow hamulcowych, elek-
tronika w hamulcach oraz diagnostyka hamulcow.
Szkolenia te skierowane sq przede wszystkim do
wiascicieli i pracownikéw serwisow samochodo-
wych. Z uwagi ha ograniczong ilo$¢ miejsc trzeba
sie na nie zapisywac z wyprzedzeniem. |
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pesserwissera

ego dnia do niezaleznego warsztatu przy-
gChat kilkuletni Citroen C4. Stowo ,, przyjechat”
nie oddaje precyzyjnie stanu rzeczy, bo po praw-
dzie zostat on przywleczony na sznurku, ktérego
drugi koniec przyczepiony byt do czarnego Audi
A6 w wersji kombi. Za kierownicq Citroena sie-
dziata pani Jola, atrakcyjna 30-letnia na oko
blondynka, za$ Audi prowadzit nieco mniej
atrakcyjny mtody mezczyzna o aparycji win-
dykatora terenowego. Jak sie pézniej okazato,
byt to niejaki pan Mariusz, narzeczony wyzej
wspomnianej, a przy okazji domorosty ekspert
motoryzacyjny i ,znawca” techniki samocho-
dowej. Taki sktad delegacji nie wrézyt niczego
dobrego. Mozna sie byto bowiem spodziewad,
ze 6w dzentelmen bedzie usitowat zabtysngé
przed damq zle pojetq asertywnosciq, co nie-
mal zawsze konczy sie zupetnie niepotrzebnym
iskrzeniem na linii klient — warsztat.

Krétko po przeglqdzie

Na recepcji w imieniu wtascicielki auta spra-
we zreferowat jej narzeczony. Z jego opowiesci
wynikato, ze auto zostato catkiem niedawno
kupione z drugiej reki. Mimo ze wyglgdato na
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NgrzEczona

Bardzo czesto problem
naprawczy dotyczy nie tyle
samego samochodu,

co klienta besserwisseraq,
czyli takiego, ktory

Jwie lepiej”.

Czasem prowadzi to do
niespodziewanych
komplikacji, co doskonale
pokazuje niniejsza historia.

WOJCIECH StOJEWSKI
WOCAR

catkiem zadbane, a deklarowany przez licznik
przebieg byt stosunkowo niewielki, nowa wta-
$cicielka za namowq narzeczonego postano-
wita odda¢ samochdéd na przeglagd do autory-
zowanej stacji obstugi. — Lepiej zaptaci¢ troche
wiecej, ale mie¢ pewnosé, ze wszystko zrobig

jak nalezy — ttumaczyt narzeczony. Poza tym,
jak z dumqg wyznat towarzysz klientki, w rze-
czonym serwisie ma kolege, co jego zdaniem
stanowito rekojmie, ze przeglqd zostanie prze-
prowadzony jak dla znajomego, czyli wnikliwie
i profesjonalnie.

Jednak mniej wiecej tydzien po owym przeglg-
dzie, podczas ktérego, jak zapewniat narze-
czony, wszystko zostato dokfadnie przejrzane
i zbadane komputerem, samochdéd zaniemégt.
Nagle zaczqt szarpac i zgast, po czym nie dat
sie juz uruchomi¢. Tak sie przy tym akurat zto-
zyto, ze kolega pana Mariusza z serwisu jak na
zto$¢ udat sie byt na urlop. Dlatego tez pan
Mariusz postanowit zaholowaé auto narzeczo-
nej do pobliskiego niezaleznego warsztatu, ce-
lem przeprowadzenia diagnostyki komputero-
wej, bo pewnie nawalit czujnik tego czy owego.
Wiadomo jak teraz samochody nafaszerowane
sq elektronikg.

Akurat do tego, by sprawdzi¢ zawarto$¢ pamieci
sterownika, mechanik nie potrzebowat sugestii
narzeczonego klientki. Do auta podigczono
wiec tester, ktory wykazat nastepujgcg niepra-
widtowos¢: wypadanie zaptonéw w réznych cy-
lindrach. Prawde powiedziawszy informacja ta
znaczytla mniej wiecej tyle co: pacjent sie nie ru-
sza, bo jest chory. To akurat mechanicy wiedzieli
bez podpowiedzi elektronicznego pomagiera.

Niespodzianka pod pokrywg

Rozpoczeto sie zatem rutynowe sprawdzanie
samochodu. Zbadano wiec, czy na poszcze-
golnych $wiecach jest iskra, czy cisnienie pali-
wa jest odpowiednie, czy wiryskiwacze dziatajq
tak, jak sie tego od nich oczekuje. Wszystko
wydawato sie w jak najlepszym porzqdku, tym
samym nadal nie byto wiadomo, dlaczego sa-
mochdéd nie ma zamiaru zapali¢. Wowczas to
mechanika tkneto pewne przeczucie.

Miat on co prawda caly czas w pamieci zapew-
nienia o profesjonalnym przeglqdzie, ktéry nie-
dawno auto przeszto, jednak na wszelki wypa-
dek postanowit zajrze¢ pod pokrywe rozrzqdu.
Gdy jq zdjat, jego oczom ukazat sie widok, ktory
sprawit, ze z ust mechanika wyrwato sie siarczy-
ste przeklenstwo, cho¢ na co dzien nie szafowat
on nadmiernie wulgaryzmami. Oto okazato
sie, ze pasek rozrzqdu zostat niemal catkowicie
starty z boku. Z oryginalnej szerokosci zostata
mniej wiecej jedna trzecia i tylko cudownym
zrzqdzeniem losu nie skonczyto sie to kolizjg
ttokéw z zaworami, a co za tym idzie — catkowi-
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tq demolkg silnika. Wszystko wskazywato na to,
ze przy okazji ostatniej wymiany rozrzqdu po-
petnione zostaty grube btedy montazowe.

Para narzeczonych w tym czasie pita kawe
w poczekalni dla klientéw oczekujgc na wie-
$ci na temat stanu samochodu. Poproszono
ich zatem, by na wiasne oczy zobaczyli, co
jest przyczynq problemoéw z samochodem. Pan
Mariusz byt kompletnie zaskoczony, poniewaz
wedtug jego wiedzy rozrzqd zostat doktadnie
sprawdzony podczas niedawnego przeglgdu
dokonanego w ASQO. — Ja tam nie wiem. Niech
pan wyjasnia to sobie ze swoim kolegq — wzru-
szyt ramionami mechanik, ktory prywatnie miat
juz oczywiscie wyrobiony jasny poglagd na temat
profesjonalizmu tych, ktorzy przeprowadzili nie-
dawny przeglqd, lecz nie wypadato mu gto$no
go przedstawi¢. — Wymienia¢ rozrzqd, czy nie?
— zapytat tylko rzeczowo.

Po zasiegnieciu informacji na temat kosztéw
naprawy para narzeczonych zdecydowata sie
na wymiane rozrzqdu, cho¢ nadal nie mogta
sie wewnetrznie pogodzi¢ z ustaleniami poczy-
nionymi przez mechanika. Uczeni nazwaliby
ten stan umystu ,dysonansem poznawczym”.
Tak czy siak, Citroen dostat nowy rozrzqd. Po do-
konaniu naprawy silnik od razu zapalit i samo-
chod o wiasnych sitach wyjechat z warsztatu.

Zndw na sznurku

Jak czytelnicy zapewne sie domyslajg, historia
tej awarii nie moze mie¢ tak banalnego za-
konczenia. Istotnie, nie byt to koniec przygo-
dy z Citroenem. Oto bowiem auto wrécito do
warsztatu w identyczny sposéb jak za pierw-
szym razem, czyli przywleczone na sznurku
przez Audi pana Mariusza. Na widok tej pa-
rady mechanicy od razu wiedzieli, ze szykuje
sie niezta chryja. Uprzedzili wiec szefa, iz moze
sie spodziewad nieprzyjemnej rozmowy, ktéra
diabli wiedzq, jaki obrot przybierze, gdyz pan
Mariusz wydawat sie z géry nastawiony na
konfrontacje. — Co wyscie tu, k... odstawili?!
— zawrzasngt ten bowiem, zanim w ogoéle opo-
wiedziat, co sie autu przydarzyto. — Roboty, nie
umiecie zrobi¢, ale forse bra¢ umiecie — ryczat,
a do boju zagrzewata go ochoczo narzeczo-
na, ktéra natenczas przybrata poze obrazonej
ksiezniczki.

Wiasciciel warsztatu prébowat tonowaé nastroj
klientéw koncyliacyjnymi stwierdzeniami w ro-
dzaju: ,prosze sie niepotrzebnie nie denerwo-
wac, zobaczmy najpierw, co sie stato”, jednak
odniosto to niewielki skutek. Pan Mariusz prze-
stat co prawa wrzeszcze¢, ale zazgdat natych-
miastowego sprawdzenia rozrzqdu, przy czym
zaklinat sie, ze tym razem za naprawe nie za-
ptacq z narzeczong ani ztotéwki. Mimo ze byt
juz w zasadzie fajrant, mechanik, ktéry napra-
wiat Citroena postanowit dla $wietego spokoju
od razu rozrzqd sprawdzi¢. Majgc za plecami
rozindyczonych klientéw zdjqt wiec pokrywe,
a tu, ku zdumieniu pana Mariusza, okazato sie,
ze rozrzqd jest caly i zdrowy.

Mechanik, cho¢ wewnetrznie byt juz wczesniej
zagotowany, a teraz jeszcze wyszlo, ze doko-
nujgc naprawy nie popetnit zadnego btedu, na
stowng agresje klientow zareagowat lodowatq
uprzejmosciq. Wyjasnit, ze rozrzqd nie ma tu
nic do rzeczy, a przyczynq awarii musi by¢ co$
zupetnie innego.

Po takim dictum, z pana Mariusza uszto po-
wietrze, cho¢ nadal wyglgdat na skotowane-
go. — To co sie stafo? — zapytata z trwogq pani
Jola, spodziewajqc sie hiobowych wiesci doty-
czqcych kosztéw naprawy. — Sprawdzimy jutro
rano, na spokojnie — odpowiedziat wtasciciel
warsztatu, cho¢ podobnie jak niestusznie spo-
niewierany mechanik, miat juz do$¢ owego
Citroena, jego wiascicielki, zas nade wszystko
jej narzeczonego.

Mariusz juz wie

Nastepnego dnia do samochodu podpieto te-
ster diagnostyczny, ktéry ujawnit ze dwadziescia
roznych usterek. Ich rozmaito$¢ wskazywata, ze
system samodiagnostyczny samochodu dostat
regularnego kota i przyczyna awarii lezy gdzies
w instalacji elektrycznej, co zresztq sugerowata
tez mocno nagrzana skrzynka bezpiecznikow
i réwnie cieply sterownik. Jednoczesnie kaso-
wanie btedéw nic nie wnosito, bo btedy powra-
caly. Rutynowe czynnosci diagnostyczne wyka-
zaty ponadto brak zasilania cewki zaptonowej
i uktadu wtryskowego.

Wtedy wtasnie zadzwonit pan Mariusz, ktéry
oswiadczyt, ze wie juz, co jest przyczyng awa-
rii, bowiem przejrzat podobne przypadki na
forum internetowym, a jak wiadomo w inter-
necie mozna znalez¢ odpowiedzi na absolutnie
wszystkie nurtujgce ludzko$¢ pytania, wtgcznie
z zagadkg bytu. Ponadto kolega pana Mariusza
(ten z ASO) obiecat mu, ze naprawe wykona
prywatnie od reki, bo wystarczy wymieni¢ jeden
czujnik i bedzie po sprawie.

Nie podejmujgc nawet dyskusji z przemqdrza-
tym klientem wtasciciel warsztatu zarzqdzit na-
tychmiastowe przerwanie pracy przy Citroenie
i wydanie auta wiascicielce bez wspominania
o kosztach przeprowadzonej juz bgdz co bqdz
diagnostyki. Mato tego, by mato sympatyczna
para nie powrdcita juz do warsztatu szczerze
podzielono sie podejrzeniami dotyczgcymi przy-
czyny awarii. Oczywiscie zupetnie nie zgadza-

ty sie one z internetowymi ustaleniami pana
Mariusza, lecz narzeczeni byli przekonani, ze
sq depozytariuszami jedynej prawdy i nie chcieli
juz nikogo stucha¢. Czym predzej przytroczyli
Citroena do Audi i tak jak przyjechali, odjechali,
zegnani bez zalu przez zatoge warsztatu.

Gorzkie zale

Minely kolejne dwa tygodnie i kiedy juz wspo-
mnienia pechowego Citroena zaczely sie roz-
wiewa¢, do warsztatu dodzwonita sie wtasci-
cielka auta. Tym razem odezwata sie w tonie
proszalnym. Okazato sie, ze mimo zapewnien
kolegi narzeczonego, ktéry obiecat naprawié
samochéd od reki, Citroen wcigz nie jezdzi.
W dodatku 6w spec nie ma bladego pojecia,
jak usung¢ awarie. Wymieniono juz cewke za-
ptonowgq, $wiece, czujnik potozenia watu korbo-
wego — wszystko na prozno. Czas mijat, koszty
postoju auta i wynajmu samochodu zastepcze-
go rosly, a widokéw na szczesliwy finat nie byto.
— Czy ja moge wréci¢ do panstwa warsztatu?
— pytata zrozpaczona klientka.

Wtascicielowi warsztatu na samg mys$l o tym,
ze znéw bedzie miat ,przyjemnos¢” z panem
Mariuszem, zrobito sie zimno. Postanowit wiec
tym razem zwyczajnie sie wymigaé od tej nie-
wdziecznej roboty. — Wie pani, jestesmy teraz
strasznie zarobieni. Poza tym ten kolega z au-
toryzowanej stacji to specjalista od Citroendw...
— perswadowat.

Wiedy pani Jola wypalita: — M&j narzeczony nie
ma pojecia o tym, jak sie naprawia samochody,
a z tego jego kolegi to taki specjalista jak z koziej
d... trgba. Niech pan mnie przyjmie. Obiecuje,
ze narzeczony nie powie juz ani stowa! — prosita
klientka tamigcym sie gtosem.

Poniewaz wtasciciel warsztatu byt cztowiekiem
wrazliwym, w dodatku bardzo czutym na kobie-
ce tzy (nawet te udawane), zgodzit sie przyjqé
auto raz jeszcze. Sciqgnieto Citroena na lawecie
i przystgpiono do naprawy, ktéra zajeta nie wie-
cej niz godzine. Podejrzenia, jakie mechanik po-
wzigt przy okazji poprzedniej wizyty samochodu
okazaly sie stuszne. Awarie usungt warsztatowy
elektryk — mtody chtopak, ktory czesto napra-
wiat elementy teoretycznie , nienaprawialne”.

Czytelnikom pozostawiamy rozwigzanie za-
gadki, co byto przyczyng awarii Citroena.

Hipotezy, domysty, a nawet luzne przy-
puszczenia prosimy nadsyta¢ na adres:
redakcja@swiatmotoryzacji.com.pl. |
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O aucie co sie bato wody

W poprzednim numerze , Swiata Motoryzaciji”
opisali$my przypadek Forda Fusion 1.4 TdCl,
wyjgtkowo wrazliwego na dziatanie wody.
Auto kupione w salonie przez paniq Eweline
przez pierwsze trzy lata byto niezawodne,
jednak kolejne trzy lata uzytkowania Forda
przypominaty udreke. Ktérego$ dnia na de-
sce rozdzielczej rozblysta pomaranczowym
$wiatetkiem kontrolka check engine, a auto
nagle przeszto w stan awaryjny. Pani Ewelina
ledwie dojechata do domu, za$ nazajutrz po-
stanowita wybra¢ sie serwisu.

Kiedy nastepnego uruchomita auto, okazato
sie, ze lampka check engine juz nie $wieci,
a samochdd dziata bez zarzutu. Bez najmniej-
szych problemoéw dojechata do autoryzowa-
nej stacji obstugi. Komputer diagnostyczny
nie znalazt btedéw w pamieci sterownika sil-
nika, a ogledziny przeprowadzone przez me-
chanika nie wykryty zadnych nieprawidtowo-
$ci. Serwis zaproponowat, zeby pani Ewelina
zabrata samochdd i przyjechata z powrotem,
gdy awaria sie powtérzy.

Kilka dni pézniej Ford ponownie odmowit po-
stuszenstwa. Kiedy nagle lungt deszcz, a ulica
zamienita sie w potok, samochod szarpngt,
silnik zakrztusit sie i zgast. Pani Ewelina pré-
bowata ponownie uruchomic¢ pojazd, a udato
sie jej to bodaj za dziesigtym razem, z tym ze
samochéd nie reagowat na pedat gazu, zas
pomaranczowe $wiatetko oznajmiato, ze do-
szto do awarii. Tego dnia pani Ewelina skoja-
rzyta, ze za kazdym razem awarii towarzyszyt
deszcz, zatem szwankowanie samochodu
musi mie¢ zwiqzek z wodq. Spostrzezeniem
tym podzielita sie z doradcg serwisowym,
kiedy po raz kolejny przyjechata do autoryzo-
wanej stacji obstugi. Tu nadmienic trzeba, ze
i tym razem samochdd dojechat do serwisu
bez probleméw, bo po tym jak ulice obeschty,
awaria ustgpita samoczynnie.

Do Forda oczywiscie znowu podtgczono tester
diagnostyczny i znowu bezskuteczne okazaty
sie starajnia, by znalez¢ w pamieci sterowni-

ka zapis, ktéry rzucitby $wiatto na przyczyny
awarii. Tym razem mechanicy nie poprzestali
jednak na zbadaniu auta testerem, ale posta-
nowili réwniez przyjrze¢ sie plastikowej osto-
nie silnika, sqdzqc, ze to wtasnie ona ponosi
wine za awarie, nie chronigc w wystarczajg-
cy sposob instalacji. Co$ tam sklejono, po
czym pojazd wydano wtascicielce.

Kolejna ulewa sprawita, ze scenariusz awa-
rii powtérzyt sie co do joty: pomaranczowa
lampka, nagte zastabniecie auta, dowlecze-
nie sie w trybie awaryjnym do domu, wreszcie
wizyta nastepnego dnia w serwisie. | znowu
badanie testerem nic nie dato. Mechanicy
uradzili, ze prawdopodobnie winny jest czuj-
nik pofozenia watu. Wymieniono go zatem,
liczqc, ze by¢ moze udato sie trafic.

Pewien zwrot akgji nastqpit kilka tygodni poz-
niej przy okazji kolejnej ulewy, kiedy samo-
chéd znow nawalit. Tym razem pani Ewelina
pojechata od razu do serwisu. Korzystajgc
z okazji, ze samochdd po raz pierwszy przy-
jechat w trybie awaryjnym, mechanicy posta-
nowili czym predzej podtqczy¢ do niego tester
diagnostyczny, liczqc, ze uda sie wreszcie co$
ustali¢. Przeczucie ich nie mylito, bowiem po
raz pierwszy w pamieci sterownika znaleziono
btqd. Dotyczyt on dziatania uktadu wtrysko-
wego. Pani Ewelina poinformowana o sto-

nych kosztach ewentualnej naprawy posta-
nowita jezdzi¢ autem tak dtugo, jak sie da.
Wreszcie ktorego$ dnia w Fusionie przepali-
ta sie zaréwka i auto trafifo do niezaleznego
warsztatu, ktéry przy okazji wymiany zaréwki
postanowit zgtebi¢ tajemnice deszczowych
awarii. Po sprowokowaniu usterki jazdqg po
katuzach i podtqczeniu testera diagnostyczne-
go w pamieci sterownika znaleziono ten sam
btqd, na ktéry natrafiono weczesniej w autory-
zowanym serwisie. Stwierdzono tez, ze silnik
jest wlasciwie suchy i jedynie jego tylna cze$¢
przy $cianie grodziowej wyglgda na zachlapa-
ng wodg. Po godzinie samochod bez proble-
mu zapalit, a objawy usterki znikly bez $ladu.
Dzieki przeprowadzeniu prostego ekspery-
mentu polegajgcego na polewaniu silnika od
spodu wodq z butelki odnaleziono przyczyne
problemoéw z Fordem. Okazato sie, ze byto
niq przetarcie ukrytych w karbowanej ostonie
typu peszel przewodoéw elektrycznych biegng-
cych do wtryskiwaczy. Podczas drgan kable te
ocieraly o plastikowqg rurke, az wreszcie ich
izolacja ulegta uszkodzeniu. Woda powodo-
wata zwarcie i przejscie auta w tryb awaryj-
ny. Po tym jak samochéd obsychat, awaria
przechodzita sama — do nastepnego deszczu.
Naprawa polegata na zaizolowaniu przewo-
déw. Awaria juz sie wiecej nie powtorzyta.
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Biuletyn techniczny

ADM59860 - Zbiornik wyrownawczy
Zastosowanie: Mazda RX8

Data edycji: 09/2011 Solutiens

Kontrolka poziomu ptynu uktadu chtodzenia zapala sie gdy
poziom ptynu jest prawidtowy?

Usterka:

W Mazdzie RX8 czestym problemem |est uszkadzajacy sie czujnik
poziomu plynu chiodzacego. Spowodowane jest to przez degradacie
powierzchni oryginalnie montowanych phywakow czujnika, ktore w
ekstremalnych przypadkach absorbuja plyn chlodzacy | zatapiaja sie, co

)

. iommik
powoduje zapalenie kontrolki sygnalizacyjnef ANTOWIAEY

Objawy:

W trakcie pracy siinika na desce rozdzielcze| kontrolka sygnalizacyjna
poziemu plynu w ukiadzie chlodzenia zapala sie | gasnie lub czasem
swieci nieustannie. Dzieje sie tak nawet gdy poziom plynu w zbiorniku
wyrdwnawczym jest prawidiowy

Rozwiazanie:

Czujnik z phywakiem nie jest wymiennym elementem i aby profesjonalnie
a zarazem kompleksowo usunagc problem nalezy wymienic zbiormik
wyrownawczy wraz 2 wbudowanym czujnikiem | korkiem WAZNE: nalety zachowad ostroinosé podczas
odlaczania  przewodow pomiedzy  zbiornikiem
wyrownawczym a chiodnica 2eby nie uszkodzic
delikatnych krécodw

Blue Print dostarcza zbiornik wyrdwnawczy plynu chiodzacego jakosc
QEM, ktary ma zamontowany c2ujnlk ze zmodyfikowanym plywakiem
ADMSSEE0 jak | inne czesci Blue Print podlega programowi 3 Lata
Gwarancj|

Rysunki zaprezentowane w tym biuletynie maja charakter pogladowy, w samochodzie mozna spotkac sie z innym
rozmieszczeniem elementow, Marka Blue Print nie jest zalezna od zadnego producenta pojazdow

UWAGA: Wikartrwki
preez wykwali Moo
Frirl i pego klienci ree ponoss

ne W by biletynie t i o iy w Cluarakie ot Bl Privt ralecs proepeowad sanie napeaw
ik dyspanulacy wiedien zaple T T W warrtate do tego pranbosowarym Blue
3 codpowiedralnodss 2a Ay nterpretachs fego biuletynu lub niepoprawey momak copscl priee mechanika

www.blue-print.com
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